
IMS Infrastructure
Processus Conduire les trains et effectuer les mouvements de manœuvre
Arbeitsanweisung
Entrée en vigueur le 15.01.2021
Page 1/3

IMS_I-ESP-51494_Délais impartis pour la visite du train Infrastructure

© CFF • IMS Infrastructure • ID DMS 108675601 • Version 1

Propriétaire 
du document (UO)

I-ESP-FFM-ZFI

Processus supérieur 
Processus concernés

Conduire les trains et effectuer les mouvements de manœuvre
Planification de circulations de train et de mouvements de manœuvre
Visiter le train

Remplace -

Règle directrice LIDI: P 20000800 Infrastructure/Diloc

                     

1. Introduction

Un délai suffisamment long doit être imparti pour effectuer une visite du train conforme à la 
réglementation. 
Par conséquent, CFF Infrastructure doit au préalable déterminer le délai requis pour une telle 
opération. 
À cet effet, les délais de référence de CFF Cargo sont utilisés et spécialement adaptés aux 
besoins de CFF Infrastructure. Ces derniers font donc office de délais minimum impartis pour 
les différentes tâches dans des conditions optimales. Par conséquent, il convient de prendre 
en compte ces derniers lors de la planification ainsi que pour toute la durée le chantier et de 
les appliquer dans le cadre de la visite du train. 
Ces délais varient en fonction de la longueur du train en mètres et comprennent le contrôle 
des deux côtés du wagon ou du train. 

Le traitement des irrégularités et les exigences particulières ne sont pas inclus dans ces dé-
lais. 

1.1. Finalité du document

Déterminer le temps nécessaire pour effectuer correctement la visite du train. Cela permet 
de garantir les points ci-après: 
 les ressources temporelles nécessaires peuvent être prévues dans la planification (p. ex. 

la planification du chantier AVOR)
 le CVM dispose de suffisamment de temps pour effectuer la visite du train

1.2. Champ d’application

Visite du train dans le cadre du processus Conduire les trains et effectuer les mouvements 
de manœuvre chez CFF Infrastructure.
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2. Délai imparti pour la visite du train

Les délais impartis comprennent les activités liées à la visite du train selon PCT R 300.5, 
chiffre 4, Visite du train et les prescriptions d’exploitation correspondantes (I-40040).

Le traitement des dommages et des irrégularités n’est pas inclus dans ces délais. 
Si les voies contiguës doivent être sécurisées en pleine voie ou en gare en raison de l’ab-
sence de zone intermédiaire de sécurité, les délais sont prolongés en conséquence. 
Si les conditions ne sont pas optimales, il faut s’attendre à une augmentation correspondante 
du temps consacré à la visite du train. 

2.1. Visite du train avec un préparateur de train

Avec un préparateur de train et lors de la première visite du train, les durées minimales sui-
vantes s’appliquent dans des conditions optimales: 

Longueur du train 
en mètres

Durée 
en minutes

Longueur du train 
en mètres

Durée 
en minutes

50 10 500 60
100 12 600 72
200 24 700 84
300 36 750 90
400 48

2.1.1. Délai imparti pour la première mise en service des véhicules moteur et l’attelage

Les valeurs indicatives suivantes s’appliquent à la mise en service selon le manuel d’utilisa-
tion, en fonction du type de véhicule: 

Véhicule/activité Durée en minutes
Tracteurs, véhicules autonomes (HKC et grues) 20-40
Locomotives 30-40
Attelage des véhicules moteur et remplissage des appareils de frein 5-10

La mise en service des véhicules modernes prend généralement plus de temps.
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2.2. Visite du train avec deux préparateurs de train

Si les travaux sont effectués à deux, les durées minimales suivantes s’appliquent dans des 
conditions optimales: 

Longueur du train 
en mètres

Durée 
en minutes

Longueur du train 
en mètres

Durée 
en minutes

50 8 500 50
100 10 600 60
200 20 700 70
300 30 750 75
400 40

2.3. Essai du frein complet

La condition préalable est que les appareils de frein soient prêts à fonctionner et remplis au 
début de l’essai du frein! 

2.3.1. Si l’essai du frein complet est effectué seul, les durées minimales suivantes s’appli-
quent dans des conditions optimales: 

Longueur du train 
en mètres

Durée 
en minutes

Longueur du train 
en mètres

Durée 
en minutes

50 5 500 30
100 6 600 36
200 12 700 42
300 18 750 45
400 24

2.4. Essai du frein complet à deux

2.4.1. Si l’essai du frein complet est effectué à deux, les durées minimales suivantes s’ap-
pliquent dans des conditions optimales: 

Longueur du train 
en mètres

Durée 
en minutes

Longueur du train 
en mètres

Durée 
en minutes

50 2 500 15
100 3 600 18
200 6 700 21
300 9 750 23
400 12
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