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Neugestaltung des Bedienerhandbuches

Die Baudiensttraktoren Tm 234 gibt es in verschiedenen Ausfiihrungen und
Ausbaustandards. Um dem Triebfahrzeugftihrer die Arbeit zu erleichtern, wurde
das vorhandene Bedienerhandbuch Uberarbeitet und neu gestaltet.

Die Beschreibung, Bedienung und die Stérungen der Krane und die
unterschiedlichen ETCS-Systeme wurden aus dem bestehenden BHB
herausgeldst. Sie sind neu in den Anhé&ngen A bis D beschrieben.

In den Anhangen A bis D sind die Beschreibung, die Bedienung und die Stérungen
zusammengefasst.

Das Inventarverzeichnis befindet sich im Anhang E.

Kapitel 1 Allgemeines

Kapitel 2 (gelb) Beschreibung Fahrzeug
Kapitel 3  (grun) Bedienung Fahrzeug

Kapitel 4 (rot) Stérungen Fahrzeug
Anhang A Kran PK 9001 (1. & 2. Serie)
Anhang B Kran PKR 175 (3. Serie)
Anhang C ETCS Alstom

Anhang D ETCS Siemens

Anhang E Inventarverzeichnis
Anlagen 1-11
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1 Allgemeines
1.1 Ausgangslage
Das vorliegende Bedienerhandbuch gibt Richtlinien und Hinweise fiir eine

sachgemasse Bedienung des Triebfahrzeuges Tm 234, Serie 1 - 3.

Das Handbuch enthalt im Allgemeinen keine Angaben oder Erlauterungen, die als
Grundwissen bei ausgebildetem Fachpersonal (Triebfahrzeugfuhrern/
Fahrleitungsmonteuren) vorausgesetzt werden.

Sowohl die allgemeinen Sicherheitsregeln und Unfallverhitungsvorschriften als
auch die von den gewerblichen Berufsgenossenschaften herausgegebenen
Sicherheitsregeln sind einzuhalten.

Angaben in den Kapiteln 1 bis 4, welche nur die Fahrzeuge der 3. Serie
betreffen, sind in blauer Schrift dargestellt.

1.2 Geltungsbereich
Das Bedienerhandbuch fiir die Traktoren Tm 234 der SBB Infrastruktur gilt fur alle
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter mit Fahrberechtigung auf diesen Fahrzeugen.

Es enthalt technische Informationen, Anweisungen fiir das Bedienen des
Fahrzeuges sowie fir die Arbeiten vor, wahrend und nach dem Betriebseinsatz.
Das bedienende Personal hat sich an die Sicherheitsvorschriften und Anweisungen
in diesem Handbuch und den tbergeordneten Vorschriften zu halten.

Das Fahrzeug darf nur von fachkundigem und auf dem Fahrzeug ausgebildeten
und gepruftem Personal bedient werden.

1.3 Fahrzeugnummern

Die Tm 234 werden alle neu nummeriert, wobei die urspriingliche Nummer in der
neuen 12-stelligen Nummer erhalten bleibt. Hier wird nur ein Beispiel aufgefthrt.
alte Nummer: 234 102-2

neue Nummer: 98 85 5234102-2
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1.4 Ubergeordnete und zugehdrige Dokumente

Bezeichnung

R 300.1-15

[-30111

P20000800
R RTE 20100
R RTE 20600

[-40014

K 260.0
K 260.1
[-10007

P 20001014

EKAS Richtlinie 6510

Name

FDV Schweizerische Fahrdienstvorschriften

Ausfihrungsbestimmungen zu den Fahrdienstvorschriften
AB FDV Infrastruktur

Betriebsvorschriften SBB Verkehr
Sicherheit bei Arbeiten im Gleisbereich
Sicherheit bei Arbeiten im Bereich von Bahnstromanlagen

Handlungsanweisung zum Sichern der Fahrdaten auf
den Diesellokomotiven, selbstfahrenden
Dienstfahrzeugen und Traktoren der SBB Infrastruktur

Weisung PSA
Ausfuhrungsbestimmungen zu K 260.0
Tragpflicht der PSA Infrastruktur

Bedienungsanleitungen Funkgerate

Kranverordnung

1.4.1 Dokumente, auf welche in diesem BHB hingewiesen wird

Bezeichnung

Titel

P 20001015

Bedienungsanleitung GSM-R Funkgerat MESA 25

P 20004921

Sicherheitseinrichtungen auf Triebfahrzeugen und
Steuerwagen

D_P_ 20000859

ETCS Fahrzeugausristung Alstom, enthalt auch:
- D_P 20000860 Bedienungsanleitung

-D P 20000861 Storungen

-D _P_20001779 Was ist wo?

D_P_ 20061958

ETCS Fahrzeugausristung Siemens, enthéalt auch:
- D_P_20061959 Bedienungsanleitung DMI E2W
-D_P_20061960 Storungen

-D_P 20061961 Was ist wo?

-D_P_20061962 Systemtests

DMS ID: 4158270 | Regelwerkversion 3-0 | Seite 10/110 © SBB



1-43420 B2 SBB CFF FFS

1.5 Verwendete Abkirzungen

BHB Bedienerhandbuch

FDV Schweizerische Fahrdienstvorschriften

FBS Fahr - Brems - Schalter

NHS Not - Halt - Schlagtaste

HLB Hauptluftbehéalter

2. SK 2. Sicherheitskreis

FFST Funk- Fernsteuerung

TFF Triebfahrzeugfihrer

LEA Lokfuhrer Elektronik Assistent

DMI Driver Machine Interface /Display / Bildschirm)
ETCS European Train Control System

GSM-R Global System for Mobile Communications-Rail(way)
OLP Uberbriickung Uberlastsperre

EVM Event Memory

ST™M Shorttime-Memory

JRU Juridical Recording Unit (Datenaufzeichnung)
PAF Partikelfilter Anlage
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1.6 Sicherheitshinweise

Verwendete Warn- und Hinweiszeichen

Gefahrenhinweis / Warnhinweis

Bei Missachtung kénnen Personen- bzw. Sachschaden
erfolgen!

Gefahren von besonderer Wichtigkeit werden
hervorgehoben!

Umweltschutzvorschriften sind strikt zu befolgen

Abfalle (Ol, Fett, Kohlen, Abwasser usw.) sind gemass
den Vorschriften zu entsorgen.

lg‘ Hinweis

Information
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1.7 Aufgehobene Dokumente

Inhalt geloscht.

Copyright

Dieses Dokument und sein Inhalt sind Eigentum der SBB AG. Das Dokument
enthéalt vertrauliche Informationen. Ohne ausdrickliche Genehmigung sind die
Reproduktion, die Verteilung, der Gebrauch oder die Mitteilung des Inhalts dieses
Dokuments oder eines Teils davon verboten. Zuwiderhandlungen verpflichten zu
Schadenersatz.

© Alle Rechte an diesem Dokument stehen den Schweizerischen Bundesbahnen
SBB AG inklusive ihrer Tochtergesellschaften zu.
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2 Beschreibung
2.1 Kurzbeschreibung

Der Dieseltraktor Tm 234 ist ein zweiachsiges Fahrzeug mit Ladebrticke und

K] SBB CFF FFS

Ladekran fir die Dienste der Infrastruktur (3. Serie mit PKR Kran und Arbeitskorb).

Er ist fur Bauziige, Rangieraufgaben und den Baustelleneinsatz konzipiert. Der

Antrieb erfolgt mit einem Dieselmotor und mittels stufenlos geregeltem,
hydrostatischen Fahrantrieb. Das Fahrzeug ist mit Sicherheitssteuerung,

Zugbeeinflussung Integra und ETM-S, sowie mit GSM-R- Funk ausgeruistet. Einige
Fahrzeuge sind mit ETCS L2 ausgerustet, sechs weitere Fahrzeuge mit ZUB 121.

Alle Fahrzeuge mit ETCS Siemens sind mit ZUB 262ce ausgertistet.

Alle Fahrzeuge besitzen eine Abgasanlage mit Partikelfilter, die Fahrzeuge der 3.
Serie sind zuséatzlich mit einer Anlage zur Reduzierung des Stickoxidausstosses

ausgerustet (DeNOx- Anlage)

2.2 Technische Hauptdaten

Gewicht 1./2. Serie 30t
Gewicht 3. Serie 37t
Bremsgewicht 1./2. Serie 24 t
Bremsgewicht 3. Serie 30t
Feststellbremse 1./2. Serie 12 kN
Feststelloremse 3. Serie 11 kN
max Zuladung 1./2. Serie 7t

max Zuladung 3. Serie Ot
Leistung Dieselmotor 550 kW
Max Anfahrzugkraft am Rad 81 kN

Hdchstgeschwindigkeit

Eigenfahrt 80 km/h
Geschleppt 100 km/h

Lange uber Puffer 11364 mm

Breite 2590 mm

Hbéhe 4496 mm

Radsatzstand 6000 mm

Raddurchmesser neu 800 mm
abgenitzt 730 mm

Brennstoffvorrat 660 |

Kleinster befahrbarer Kurvenradius

80m

DMS ID: 4158270 | Regelwerkversion 3-0 | Seite 15/110
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2.3 Zugkraft / Geschwindigkeitsdiagramm (Streckenfahrt)

Zugkraft (kN)
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2.4 Mechanischer Teil

2.4.1 Laufwerk

Die Radsatze bestehen aus geschmiedeten Achswellen mit aufgepressten
Scheibenradern und sind mittels Rollenlagern in den Achslagern gefiihrt.

Uber wartungsfreie Gummirollfedern stitzt sich das Fahrgestell auf die
Achslagergehause ab.

Abhebesicherung Schwingungsdampfer

Achse 1

Achslagerfuihrung

Gummirollfedern
Erdungslitze
2.4.2 Fahrgestell

Die massive Stahlkonstruktion des Fahrgestells ist als tragende Fahrzeugstruktur
im Bereich der Ladebricke derart abgesetzt, dass die Hohe der Ladebricke unter
der Pufferlinie liegt, gleichzeitig aber den Anforderungen bezlglich Festigkeit
genugt, insbesondere den geforderten Pufferdruckkraften. Dadurch sind keine
Einschrankungen beim Einsetzen in Zugen zu beachten.

Dank den weit heruntergezogenen Langswangen sind alle Brennstoff-, Hydraulik-
und Luftleitungen, sowie der Brennstofftank innerhalb des Fahrgestells geschutzt
untergebracht.

2.4.3 Fuhrerkabine

Die Fuhrerkabine bietet nebst dem Fahrzeugfuhrer drei bis sechs weiteren
Personen einen Sitzplatz.

Die 4 Frontscheiben aus Sicherheitsglas sind mit elektrischen Scheibenwischern
und elektrischer Heizung ausgerustet. Das feste Seitenfenster neben den
Fuhrerpulten ist ebenfalls elektrisch geheizt. Mit dem 2-stufigen Gebléase (Schalter
auf Tafel E) kann die Temperatur reguliert werden. Seitlich neben den Flhrerpulten
sind Schiebefenster angeordnet. In den festen Seitenfenstern befinden sich
Klappfenster.
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Zur Beheizung des Fuhrerraums und der Vorwarmung des KihImittels des
Antriebsdieselmotors dient ein mit Diesel6l aus dem Treibstofftank versorgtes
Webasto-Heizgerat, welches unabhéngig vom Antriebsdieselmotor funktioniert.

Die Bedienungselemente sind auf verschiedenen Tafeln tbersichtlich
zusammengefasst. Jeweils in Fahrtrichtung links sind 2 Fuhrerpulte diagonal im
Fuhrerraum angeordnet.

2.4.4 Vorbau fur Nebenbetriebe

Die Vorbauhaube ist auf dem Fahrgestell aufgeschraubt und enthélt die
nachstehenden Komponenten:

Stromerzeuger (Dieselmotor mit angebautem Generator)
Hydrostatikoltank mit eingebauten Filtern

Kuhlanlage fir Dieselmotor, Hydraulikdl und Ladeluft

Brenner und Brennerversorgung fur Partikelfilteranlage

Harnstofftank mit Einflllstutzen, beidseitig betankbar (fir DeNOx- Anlage)

Beidseitig angeordnete Wartungsttren erlauben den Zugang zu den Komponenten.

Weiter umfasst die Haube den Kaminaufsatz, in welchem die Abluft der Kiihlanlage
auf das Fahrzeugdach gefuhrt wird und der als aussere Verschalung der
Auspuffanlage dient. Die Innenseiten des ganzen Vorbaus sind mit
schallisolierenden Materialien ausgekleidet

Fahrzeug 3. Serie Fahrzeug 1./2. Serie

| w!,#
Hydraulik6lbehélter
» mit Filtern

Harnstofftank rechte Fahrzeugseite Werkzeugschrank
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linke Fahrzeugseite

Steuerung
Partikelfilteranlage

Stromerzeuger
(hinter dem Kduhler)

Kihlanlage (Kihimittel
fur Dieselmotor)

2.4.5 Ladebricke

Die tiefliegende, auf dem Fahrgestell befestigte Ladebriicke ist aus Stahlblech
gefertigt.

1. Serie:

Einlegeboden mit rutschfester Beschichtung und versenkten Befestigungsdsen.
2. und 3. Serie:

Verzinktes Riffelblech mit versenkten Befestigungsdsen.

Scharniere erméglichen das Abklappen der Seitenladen aus Aluminium. Die
Arretierung der hochgeklappten Seitenladen erfolgt mittels Hebeln.

Arretierungshebel (4 Stiick)

Seitenladen

unter Pufferlinie abgesetzte Ladebriicke
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2.4.6 Spurkranzschmieranlage
Funktionsweise:

Bei einem Impuls wird Fett an den Spurkranz gespriht. Das Spurkranzschmierfett
vermindert die Abnitzung von Rad und Schiene.

Einstellung:

e Impulsdauer: 3 Sekunden

e Bis v =45 km/h: Alle 200 m einen Impuls

e Beiv > 45 km/h bis 75 km/h: Alle 300 m
einen Impuls

e Beiv > 75 km/h: Keine Spurkranzschmierung
mehr

Fett-Behalter (links)
Verteiler zu den Spruhdisen

2.4.7 Sanderanlage

Seitlich sind 4 Sandbehalter mit der zugehdrigen Apparatur montiert. Durch
Tastendruck des Fahrzeugftihrers wird jeweils vor die vorlaufende Achse gesandet.
Die Impulsdauer betragt ca. 8 Sekunden. Die Sanderfunktion muss danach bei
Bedarf erneut ausgeldst werden. Der Quarzsand wird mittels Luftdruck durch die
Sanderrohre geblasen.

- - B4 | €>|SBB CFF FFS

Sandbehalter (4 Stlick)

Sand wird vor das Rad
geblasen
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2.4.8 Summier- und Achsgetriebe
Die beiden Summiergetriebe werden automatisch eingeschaltet, wenn:

e Der Dieselmotor lauft
e Der Hauptluftbehalterdruck > 6.3 bar betragt

Die beiden Summiergetriebe werden automatisch ausgeschaltet, wenn:

e Der Betriebsschalter auf "0" gestellt wird
e Der Hauptluftbehalterdruck auf < 6.0 bar absinkt

Wird das Fahrzeug normal Ausserbetriebgesetzt sind
keine zuséatzlichen Manipulationen fir die Schleppfahrt
notig!

Von den Abgangswellen der Summiergetriebe wird das Drehmoment tber
Gelenkwellen auf die Achsgetriebe Ubertragen. Diese sind auf den Achswellen
gelagert und enthalten eine Stirnrad- und eine Kegelradstufe. Dank den gewé&hlten
Achsgetrieben ist eine Profilfreiheit von 125 mm tber SOK auch bei minimalem
Raddurchmesser gewahrleistet.

Achsialkolben Verstellmotoren

Gelenkwelle

Achsgetriebe

Drehmomentstiitze

Leitungen und Schlauche fir
Hydraulikol
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2.5 Thermischer Teil

2.5.1 Dieselmotor

[-43420

Der emissionsarme Euro-IlI-Dieselmotor ist speziell fir den Unterflureinsatz
konzipiert und elastisch im Fahrgestell gelagert. Er besitzt folgende Hauptdaten:

K] SBB CFF FFS

Fabrikat mtu

Typ 12V 183 TD 13
Kihlung Frostschutzgemisch
Arbeitsverfahren Viertakt, einfachwirkend

Verbrennungsverfahren

Direkteinspritzung

Aufladung Abgas - Turboaufladung und Luft-
Ladeluftkiihlung

Bauform 90° - V - Motor

Zylinderzahl 12

Verdichtungsverhéltnis 17,25:1

Kolbendurchmesser / -hub 128 mm / 142 mm

Hubraum eines Zylinders 1,831

Leerlaufdrehzahl 700 U/min

Drehzahl bei Kranbetrieb

900 U/min /(1100 U/min wenn Kompressor
schopft)

Maximale Drehzabhl

2100 U/min

Dauerleistung

550 kW bei 2100 U/min

Das Drehmoment des Dieselmotors wird tber eine drehelastische Kupplung und
ein Verteilergetriebe auf die Pumpen fir den Fahrantrieb und die Nebenaggregate

verzweigt.
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2.5.2 Abgasanlage

Die Rauchgase werden durch Abgasrohre dem auf dem Kabinendach elastisch
gelagerten Schalldampfer zugefuhrt und anschliessend ins Freie ausgestossen.

Alle Tm 234 sind mit einem Partikelfilter ausgertstet, welche gleichzeitig als
Schalldampfer Verwendung finden. Diese Einrichtung besteht aus Filter-, Brenn-
und Steuermodul, Ausstromgehause und Bedienungstableau. Die Abgase des
Motors strémen in das Brennmodul und werden von dort definiert auf die
Filterflache des Partikelfilters geleitet, der die Partikel auffangt. Anschliessend
stromt das gefilterte Abgas ins Freie. Das Filtermodul wird wahrend der
Motorenbetriebszeit zunehmend mit Partikeln beladen, wodurch ein Anstieg des
Abgasgegendruckes erfolgt.

Die meisten Fahrzeuge haben eine automatische Abbrennanlage. Der Schalter auf
Tafel ,E” muss sich jedoch auf Stellung ,,Auto” befinden. Es besteht die Mdglichkeit
das Abbrennen zu unterdriicken oder abzubrechen, wenn der Standort dies
erfordert, zB. in Tunnels, Lokremisen oder evtl bei der Fahrt in einem starken
Gefalle.

Die Fahrzeuge der 3. Serie sind zuséatzlich mit einer DeNOx-Anlage ausgerustet,
welche den Stickoxid- Ausstoss reduziert.

PAF- Abgasanlage

Luftbehéalter
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2.5.3 Kuhlsystem

Das Kuhlsystem besteht aus zwei separaten Flissigkeits-Kuhlkreislaufen und
einem Luft-Kuhlkreislauf. Jeder der 3 Kreislaufe besitzt eine eigene
Stirnkihleranlage mit integriertem Lfter.

Der Wasser-Kuhlkreislauf dient zur Kihlung des Dieselmotors, der Hydraulikol-
Kihlkreislauf zur Kiihlung des Fahrantriebes und der Arbeitsgerate (Ladekran und
Kompressor) und der Luft-Kiihlkreislauf zur Kithlung der Ladeluft. Im Olkreislauf
wird das Hydraulikél zugleich als Kihimedium verwendet.

Die hydraulisch angetriebenen Lifter der Stirnkiihleranlagen saugen die Luft durch
die Kiuhlerlamellen der Stirnkihler. Die erwarmte Luft umstromt die Abgasleitungen
im Kaminaufsatz der Vorbauhaube und gelangt durch die im Dachaufbau
integrierten Liftergitter ins Freie.

Der Antrieb der Luftermotoren erfolgt Gber Zahnradpumpen, die an den
Fahrpumpen bzw. dem Dieselmotor angeflanscht sind. Mittels Thermostatschalter
und elektrischem Schaltventil wird die Drehzahl des Lifters am Hydraulikélkthler
geregelt. Die beiden anderen Lifter laufen starr an die Motordrehzahl gekoppelt.

Die Kuhlerjalousien (Larmschutzklappen) 6ffnen und schliessen sich in
Abhéngigkeit der Kiihlwassertemperatur und der geforderten Leistung.

Kahler fur Kihimittel Kahler fur Ladeluft Kihler fur Hydraulikol
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2.5.4 Kuhlwasservorheizung

Zur Vorheizung des KuhiImittels auf die zum Anlassen des Dieselmotors
notwendige Temperatur von mindestens 10°C ist das Fahrzeug mit einer
Temperaturgesteuerten WEBASTO-Heizung ausgerustet. Mittels eines
Warmetauschers kann mit dieser Einrichtung auch der Fuhrerstand geheizt
werden, dazu ist das Luftergeblase einzuschalten.

Notfalls kann durch umlegen des plombierten Abtrennschalters
“Kaltstartiberwachung“ Pos. 651.05 der Dieselmotor bei Temperaturen unter 10°C
gestartet werden.

plombierter Abtrennschalter
Pos. 651.05

Der Abtrennschalter ,Kaltstartiiberwachung“ darf nur bei

ig-‘-‘ defektem Heizgerat betatigt werden!
Hotline verstandigen und Stérungsmeldung erstellen!

Im Vorbau befindet sich ein Umstellhahn "Winter / Sommer".

Stellung Sommer

Hahn in Stellung ,Winter*
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Die Kuhlmittelvorheizung funktioniert nur in Stellung
l’g—: "Winter" des Umstellhahnes im Vorbau.

Die Vorheizeinrichtung kann im Fihrerraum vorprogrammiert und bei Bedarf
jederzeit eingeschaltet werden.

Die KuhlImittelvorheizung muss auch im Sommer einmal im
Monat eingeschaltet und mindestens 10 Minuten in Betrieb
gelassen werden. Damit wird erreicht, dass sie zu Beginn der
kalten Jahreszeit auch funktioniert.

Hahn in Stellung Winter!

3.Serie
In dieser Vorheizung ist der Harnstoffbehalter mit eingeschlossen.
Hahne im Vorbau:
e Umstellung Sommer/Winter (Vorbau linke Seite hinter Ture)
e Hahn neben Stromerzeuger > zentraler Absperrhahn zum Absperren im
Storungsfall
e Dreiweghahn fir DeNOx Anlage. Vorheizung fur Harnstofftank Ein/Aus.
e Abtrennen des Riicklaufes der Harnstoffvorheizung

Dreiweghahn fir DeNOx
Anlage

Absperrhahn
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2.5.5 Brennstofftank

Der Brennstoffvorrat wird im FUhrerraum angezeigt.
Kreisformig angeordnete LED zeigen den Fiillstand an.

Ist beim Tanken der Fillstand erreicht, blinkt die orange
Lampe oberhalb der Einstiegstire.

Kontrolllampe blinkt wenn der
Tank voll ist

Beim Blinken der Lampe ist der Tankvorgang sofort zu
beenden!

Zu viel eingefullter Brennstoff l&auft sonst bei einer
Gleistberh6hung aus!

Nachstehende Verbraucher beziehen den Brennstoff aus dem Brennstofftank:

Antriebsdieselmotor

Dieselmotor des Stromerzeugers
FUhrerraumheizung

Brenner zu Abgasreinigungsanlage

Systembedingt nicht!

q Die Uberlaufsicherung der Tankpistole funktioniert

Uberlaufender Brennstoff gefahrdet die Umwelt!
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2.6 Hydraulischer Teil

2.6.1 Hydrostatischer Fahrantrieb (Anlage 3)

Die Leistungstubertragung vom Dieselmotor auf die Rader erfolgt tiber einen
hydrostatischen Fahrantrieb. Er besteht im Wesentlichen aus dem am Dieselmotor
angeflanschten Verteilergetriebe, den Axialkolben-Verstellpumpen, den
Hydraulikleitungen, den Axialkolben-Verstellmotoren, sowie den Summier- und
Achsgetrieben. Die wesentlichen Eigenschaften dieser Antriebsart sind:

Stufenlose Leistungsibertragung (ohne Schaltspriinge) Gber den ganzen
Geschwindigkeitsbereich von 0 - 80 km/h.

Grosse Zugkraft beim Anfahren bereits bei kleiner Dieselmotordrehzahl und
daraus folgend niedrige L&rmemissionen.

Durch elektronische Ansteuerung der Schwenkpumpen und -motoren wird
der Dieselmotor im verbrauchsgiinstigsten Betriebspunkt betrieben, wodurch
geringer Brennstoffverbrauch resultiert.

Lastunabhangig sehr gute Langsamfahreigenschaften und feinftihlige
Regulierung der Geschwindigkeit.

Definierter Schlupf zwischen Achse 1 und 2 durch zwei getrennte
Achsantriebe mit Druckausgleichsleitung (hydraulische Differentialsperre).
Hydrostatische, verschleisslose Bremse erlaubt das uneingeschrankte
Verkehren des Traktors in Alleinfahrt auf allen Gefallen.

Automatisches Auskuppeln der Achsantriebe bei Ausserbetriebsetzung des
Fahrzeugs. Dadurch keine zuséatzlichen Manipulationen fur Schleppfahrt
notig.

Je nach Aufgabe wahlt der Fahrzeugfihrer eine der drei Fahrarten:

.Streckenfahrt® fir Rangier- und Streckenfahrten
Geschwindigkeitsbereich 0 - 80 km/h, verringert der Fuhrer die Leistung, lauft
das Fahrzeug aus.

SArbeitsfahrt” fur z. B. Schotterablad und Schienenab- und —auflad
Geschwindigkeitsbereich 0 - 28 km/h, die Regulierung der Geschwindigkeit
ist sehr feinflhlig mdglich. Die hydrostatische Bremswirkung in diesem
Geschwindigkeitsbereich ist wesentlich grésser als in Streckenfahrt.

,Fahren im Kranbetrieb®
Fahren mit Funkfernsteuerung ist im Geschwindigkeitsbereich 0 - 4 km/h
maoglich.
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2.6.2 Hilfsbetriebe

Nebst dem Fahrantrieb werden nachstehende Einrichtungen hydraulisch
angetrieben:

e Lufter zu den Wasser-, Ol- und Ladeluftkiihlern (siehe Ziffer 2.5.3)
e Ladekran

e Federblockierung (nur Achse 1)

e Kompressor

Fur den Ladekran, die Federblockierung und den Kompressor ist eine separate
Hydraulikblpumpe eingebaut. Diese lastdruckabhangig arbeitende Pumpe versorgt
die Komponenten auch bei Leerlauf des Dieselmotors mit maximalem Forderstrom.
Daraus resultiert eine geringere Larmbelastung und reduzierter
Brennstoffverbrauch.

2.6.3 Hydraulikdlkreislaufe
Die Hydraulikleitungen bestehen aus Stahlrohren sowie Hochdruckschlauchen.

Alle Pumpen saugen das Hydraulikdl tber 3 Saugfilter aus dem Tank an. Die Filter
sind elektrisch Gberwacht. Ein Filterwechsel ist erst dann erforderlich, wenn bei
einer Betriebstemperatur von mindestens 45 °C ein Unterdruck von 0,22 bar
uberschritten wird. Das Ol aus der Riicklaufsammelleitung geht zusatzlich tiber
einen Rucklauffilter. Dieser Filter ist mit einem Bypassventil von 3,5 bar und mit
elektrischer Uberwachung ausgeriistet.

Die hydraulischen Komponenten unterliegen praktisch keinem Verschleiss, wenn
die Temperatur und Filtrierung des Hydraulikdls stimmen.
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Bei kaltem Hydraulikdl erscheint auf dem
Fahrzeugrechner der Stérungscode ,,7045" und die
orange Warnungslampe auf Tafel E blinkt.

Bei grosser Kélte leuchtet zusatzlich die rote
Storungslampe auf Tafel E und am Rechner erscheint der
Code ,,5214“ ,,Druckwachter Rucklauffilter hat
angesprochen®. (auch mdglich: 5211, 5212, 5213)

Bei kaltem Hydraulikdl ist diese Anzeige normal und
erlischt mit zunehmender Temperatur des Ols.

Wird diese Meldung bei warmem Hydraulikdl angezeigt ist eine Stérungsmeldung
zu erstellen.

Display-Anzeige Krauss Maffei-Rechner

Kaltes Hydraulikol flihrt zu einer Reduktion der Leistung!

Drehzahlreduktion des Dieselmotors auf max. 1500 U/min

DMS ID: 4158270 | Regelwerkversion 3-0 | Seite 30/110 © SBB



1-43420 B2 SBB CFF FFS

2.7 Elektrischer Tell

2.7.1 Allgemeines

Die gesamte elektrische Anlage wird von vier im Fuhrerstand untergebrachten
Bleibatterien mit 24 V Gleichstrom betrieben. Die Ladung der Batterien besorgt ein
am Dieselmotor angeflanschter Alternator. Die einzelnen Stromkreise werden durch
Schaltautomaten auf Tafel D im Fihrertisch rechts abgesichert.

Die Batterien befinden sich unter der Sitzbank, bei den mit Siemens ETCS
ausgerusteten Fahrzeugen ausschwenkbar unter dem ETCS-Schrank. Bei den mit
Alstom ETCS ausgerusteten Fahrzeugen sind die Batterien in einer Schublade
unter dem ETCS-Schrank untergebracht.

2.7.2 Loksteuerung (Fahrsteuerung)
Die elektronische Fahrsteuerung "Krauss-Maffei” Gbernimmt folgende Funktionen:

e Ubergeordnete Dieselmotorsteuerung

e Uberwachung des Fiilldrucks im Fahrantrieb und die Steuerung der
hydraulischen Hilfsbetriebe

e Steuerung und Uberwachung von Fahrrichtung und Stillstand

e Geschwindigkeitserfassung und Uberwachung der maximalen
Fahrgeschwindigkeiten

e Zug- und Bremskraftregelung

e Steuerung und Uberwachung der Druckluft- und Federspeicherbremsen

e Schleuder- und Gleitschutz

e Uberwachung der Freigabe der Arbeitsgeréte

e Sicherheitssteuerung, Schnittstelle zur automatischen Zugsicherung

e Signalgabe fir Spurkranzschmierung

e Eigendiagnose, Fehleranzeige (Ziffer 4.5.1)
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2.7.3 Geschwindigkeitsmessanlage

Die Fahrzeuge sind mit einer Geschwindigkeitsmess- und Registrieranlage TEL
500 ausgerustet.

Elektronisch werden nachstehende Daten chronologisch aufgezeichnet:

e Geschwindigkeitsverlauf

e Zugsicherung ,WARNUNG" und ,HALT"

e Zugsicherung AUSGESCHALTET

e Sicherheitssteuerung AUSGESCHALTET

e Absperrhahn zu Notbremsventil GESCHLOSSEN

Geschwindigkeitsmessanlage
mit Datenkassette auf Tafel ,D“

Auswechseln der Datenkassette siehe Ziffer 3.7

e Die mit ETCS Alstom ausgertsteten Fahrzeuge sind mit einem TELOC 2550
ausgerustet

e Die mit ETCS Siemens ausgerusteten Fahrzeuge sind mit einem TELOC
1500M ausgerustet
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2.8 Sicherheitseinrichtungen

2.8.1 Sicherheitssteuerung

Konzept der Sicherheitssteuerung:

Im Normalbetrieb ist der Langsamgang eingeschaltet.
das heisst:

¢ Nach 600 m ertdnt ein intermittierender Hochton. Rickstellung durch
Betétigung irgend eines Bedienelementes auf dem Bediengerat. Erfolgt keine
Ruckstellung, wird nach weiteren 75 m die Leistung abgeschaltet und eine
Schnellbremsung ausgel6st. Rickstellung erst im Stillstand und nur mit
Ruckstelltaste "Sicherheitssteuerung” auf Tafel "D" moglich.

Der Schnellgang:

e Der Schnellgang wird nur beim Ansprechen des Impulses "Warnung" der
automatischen Zugsicherung sowie bei der Prifung der Sicherheitssteuerung
eingeschaltet. Nach 60 m ertont der Dauertiefton des Warnapparates, nach
weiteren 15 m wird die Zugkraft abgebaut und eine Schnellbremsung
ausgeldst. Ruckstellung durch Loslassen der Priftaste
"Sicherheitssteuerung"” auf Tafel A, oder (im Storungsfall) mit Ruckstelltaste
"Sicherheitssteuerung" auf Tafel "D".

e Bei Kran- bzw. Arbeitskorbbetrieb ist die Sicherheitssteuerung tberbrickt.

2.8.2 Zugbeeinflussungssysteme

Die Tm 234 sind mit der automatischen Zugbeeinflussung Integra mit
Haltauswertung sowie mit ETM-S zur Auswertung der Euro- Balisen ausgeristet.

Ausrustung einzelner Fahrzeuge

e ZUB 121 Punktférmiges Zugbeeinflussungssystem 6 Fahrzeuge
e ETCS L2 Alstom European train control System 6 Fahrzeuge
e ETCS L2 Siemens European train control System 46 Fahrzeuge
e ZUB 262ce alle mit ETCS Siemens ausgeristeten Fahrzeuge
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2.8.3 ZUB 262ce auf Tafel D

m

1
APl s e

ZUB-Rechner

Abtrennschalter ZUB flr

TFF
N, N
Pos. 256.02 24V Speisung ZUB

Pos. 256.51 ZUB Abtrennung (elektrisch)
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2.8.4 Kommunikationseinrichtungen
Alle Tm 234 sind mit Zugfunk ausgeristet.
Die Serien 1+2 sind zusatzlich mit dem Baufunk Kenwood NX 800 ausgertistet.

e GSM-R Anlage fur den Zugfunk mit den MESA 25
(Beschreibung und Bedienung geméss P 20001014)

e GSM-R Anlage bei ETCS Alstom mit Funk DMI (P20001014)

e Baufunk (Kenwood NX 800)
Dieser erlaubt Verbindungen mit tragbaren Geréaten. Fest auf dem Fahrzeug
eingebaut sind Lautsprecher und Mikrofone. Die Sender - Empfanger sind mit
Frequenzen programmiert, die NICHT in der ganzen Schweiz verwendet
werden dirfen. Deshalb sind dieselben nicht fest auf dem Fahrzeug
eingebaut, sondern werden o6rtlich aufbewahrt und bei Bedarf im Fahrzeug in
den dazu vorgesehenen Einschub gesteckt.

MESA 25 Baufunk NX 800

NEU 04.2019
e el s & S = IR

o

>

€
%
&
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2.8.5 Stromerzeuger

Zur Speisung von elektrischen Einrichtungen auf Wagen oder von
Beleuchtungsanlagen sind die Tm 234 mit einem Stromerzeuger ausgerustet. Die
3 x 400V /230 V, 50 Hz Generatorgruppe besitzt einen eigenen Dieselmotor. Die
als Einheit montierte und im Vorbau angeordnete Stromversorgungsanlage mit
12,5 kVA Ausgangsleistung ist von der Fihrerkabine aus bedienbar.

Auf beiden Langsseiten des Fahrzeugs neben den Aufstiegen befinden sich je eine
Steckdose 400 V und je eine 230 V. Im Fuhrerraum ist auf der Tafel ,E* eine 230 V
Steckdose angeordnet.

Eine zusatzliche 230 V Steckdose befindet sich rechts der Tafel ,E“. Diese wird
Uber die Bordbatterie gespiesen und ist nur bis zu einer Leistung von 200 W
belastbar. (Aufladen der Handy- LEA oder Tablet-Akkus)

Zum Starten des Stromerzeugers aus dem Fiuhrerraum ist
der Wippenschalter auf dem Steuergerat im Vorbau auf
Position ”I” zu stellen.

Auf Pos. "lI" erfolgt die Bedienung ab Vorbau.

Die Starterbatterie des Stromerzeugers wird nur bei
laufendem Stromerzeuger aufgeladen. Der

i’g Stromerzeuger sollte daher nach jedem Start (in jedem
Fall wochentlich) einige Minuten (mind. 15 min.) laufen

gelassen werden.

Die Fahrzeuge der 3. Serie haben zusatzlich auf beiden Stirnseiten eine 400V und
eine 230V Steckdose.

Stromerzeuger
(hinter dem Kihler)

\ '_ . ‘ ) ' i f
Steuergerat A Wﬂﬂmfﬁ@z’w |
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Ampeéeremeter Voltmeter Frequenzanzeige

Warig
do no! 10WY the
electrical zqupment

Extreme care!

FelnS|Cherung Motorcheck MC 1012-D

Fuse 8A

Sicherungsautomat
Wabhlschalter innen 1/ aussen ,I1 Start / Stop Taster
Betriebsstundenzahler
Kontrolllampen
Kontrolllampen (LED)

Wenn der Stromerzeuger lauft und alles in Ordnung ist, leuchtet nur die LED
»omilie“. Leuchtet eine LED, hat das folgende Bedeutung:

Vorglihen leuchtet wahrend dem Vorglihen

¢

Tankanzeige ohne Funktion

KlUhlwassertemperatur Klhlwasser zu heiss
Oldruck Oldruck zu tief

Generator Frequenz Frequenz stimmt nicht

w
7
v
%
D

O SSEE)

Anlage in Ordnung LED leuchtet griin
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2.9 Pneumatischer Teil

2.9.1 Allgemeines
Der pneumatische Teil umfasst die Drucklufterzeugung und -aufbereitung, die
Druckluftbremseinrichtungen und verschiedene weitere Apparate.

Die meisten pneumatischen Apparate sind auf der Geratetafel (Anlage 5)
zusammengefasst und vom Fuhrerraum aus zuganglich.

Hahne flr Hauptluftbehalter (rot) | 4
2 Hahne rechts oben

Absperrhahne fir Anhangerbremse
3 Hahne gekuppelt mit Verbindungs-
stange | -

Absperrhahn "Notbremsventil" (rot)
3

Absperrhahn "Bremszylinder Achse 1"
Absperrhahn "Bremszylinder Achse 2"
4

Absperrhahn "Makrofon" | 5
Absperrhahn "Spurkranzschmierung"

Ausldseventil fir Nachbremse | 6

Alle Ventile und Hahne sind mit Positionsnummern angeschrieben. Die Legende fir
die Hahne ist innen an der Schranktlire angeschlagen.

Die Bremsen werden elektropneumatisch gesteuert. Jedes Rad wird durch eine
Klotzbremseinheit gebremst. Jede Klotzbremseinheit tragt eine Sinterbremssohle.
Drei der vier Klotzbremseinheiten sind mit Federspeicherbremsen fir die
Abstellbremse ausgeriistet.
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2.9.2 Drucklufterzeugung und -verteilung

Die Druckluft wird von einem Schraubenkompressor (3. Serie mit
Kolbenkompressor) erzeugt. Der Kompressor wird von einem Hydraulikmotor,
unabhéngig von der Dieselmotordrehzahl, angetrieben. Der Kompressor wird von
einem Druckschalter bei ca. 8 bar ein- und bei ca. 10 bar ausgeschaltet. (Serie 3:
Ein: 9 bar, Aus: 10 bar) Anschliessend wird die Luft Uber Abscheider und eine
Trocknungsanlage in die Hauptluftbehalter von total 800 | beférdert. Der
Kompressor befindet sich hinten unter dem Vorbau.

Fullzeiten der Hauptluftbehalter:

e Serielund?2;: vonl-10bar = maximal 12 min
e Serie 3: von1l-10bar = maximal 20 min

Damit die Druckluftanlage frei von Kondenswasser bleibt, braucht der Lufttrockner
Zeit fur die Regeneration. In dieser Phase wird das Fllen alle 2 bis 2% Minuten fir
ca. 30 Sekunden unterbrochen.

Bei der Regeneration des Partikelfilters wird sehr viel
Druckluft bendtigt. Es ist deshalb darauf zu achten,

B vr— dass der Hauptluftbehéalterdruck moéglichst 10 bar
W aufweist.

Vor einer lAngeren Geféllefahrt ist der Schalter fur
Regeneration mit Vorteil auf ,,0“ zu stellen, damit
genugend Druckluft zum Bremsen vorhanden ist!
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2.9.3 Druckluftbremsen (Anlage 4)
Die Fahrzeuge sind mit folgenden Druckluftoremsen ausgertstet:

e Rangierbremse
Die Rangierbremse wirkt nur auf den Traktor. Mit dem FBS betéatigte
Elektroventile steuern den Druck in den Bremszylindern.

e Anhéangerbremse
Durch den Bremszylinderdruck des Traktors wird der Hauptleitungsdruck so
gesteuert, dass die Bremsen in den angeschlossenen Wagen gleich stark
wie die des Traktors wirken.

e Festhaltebremse

Ist keine Fahrrichtung eingeschaltet, werden die Bremszylinder tber ein
Elektroventil mit Druckluft von 2 bar gespeist.
Zur Erleichterung der Bremsprobe wird die Festhaltebremse bei
eingeschalteter Feststellboremse ausgeschaltet.
Die Festhaltebremse wird auch durch Hochziehen der Hillse am FBS
betéatigt.

- im Stillstand

- bis ca. 2 km/h wirksam, > 2km/h nur noch 0.8 bar,

(siehe Schleuderbremse)

e Schleuderbremse
Wird die Hulse des FBS nach oben gezogen, werden die Bremszylinder
wahrend der Fahrt, das heisst V >2 km/h Uber ein Elektroventil mit Druckluft
von 0,8 bar gespeist.

e Nachbremse
Traktoren mit Anhangerbremse sind mit einer Nachbremse ausgeristet. Die
Nachbremse spricht im normalen Betrieb nicht an. Erst bei einem
Hauptleitungsdruck von < 2.5 bar spricht die Nachbremse an und l6st bei
einem Hauptleitungsdruck von > 3.5 bar wieder vollstandig.
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Beim Schleppen der Tm 234 muss die Hauptleitung
IMMER gekuppelt werden!

e ——
H Schnell-, Not- oder Zwangsbremsung, sowie bei einer
: Zugtrennung!

Bei Schleppfahrt bremst der Tm 234 nur bei einer

2.9.4 Feststellbremse

Feststellbremse

Als Feststellboremse wird eine Federspeicherbremse verwendet. Die drei
Trystopzylinder (Druckluftoremszylinder kombiniert mit Federspeicher)
dricken die Bremskl6tze gegen die Rader. Die Bremskraft wird dabei von
den Federn, also rein mechanisch, aufgebracht.

Zum Losen der Feststelloremse muss der Hahn "Feststellboremse” im
Fuhrerraum betétigt werden. Dadurch strémt Druckluft in die Federspeicher
und die Federkraft (Bremskraft) wird aufgehoben.

Bei geschlepptem Fahrzeug wird Druckluft aus der Hauptleitung zum Losen
der Federspeicher bendtigt.

2.9.5 Verschiedene pneumatische Einrichtungen

Brennersteuerung fir die Abgasreinigungsanlage
Einrtckzylinder zu Summierungsgetriebe
Makrofon

Zylinder zu Larmschutzklappen

Sander

Spurkranzschmierung
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2.10Bedienungs- und Anzeigeelemente

2.10.1 Bedienungs- und Anzeigeelemente der Fuhrerpulte  (Anlage 6)

Taste mit LED "Ubernahme"

Diese Taste dient zur Ubernahme des fiir die Bedienung
gewulnschten Bediengerates. Das aktivierte Bediengerat
-.___,..- wird durch die leuchtende LED angezeigt. Auf dem

B inaktiven Bediengeréat konnen aus Sicherheitsgrinden die
nachstehenden Befehle weiterhin erteilt werden:

¢ Not-Halt-Schlagtaster (NHS)
e Bremsen
e Makrofon

Tasten und LED fur Fahrrichtung

Beim Wechseln des Bediengerates wird die eingestellte
’ Fahrrichtung Gbernommen.

Die mittlere Taste schaltet beide Fahrrichtungen aus und
* die Festhaltebremse ein.

Bei Bedienung tber 0,5 km/h sind die Tasten unwirksam,
zwischen 0,5 und 0 km/h wird das Fahrzeug gebremst.
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Fahr-Brems-Schalter (FBS)

Die Stellungen und Funktionen des FBS sind in Anlage 6
dargestellt

Not-Halt-Schlagtaste (NHS)

Beim Betétigen der NHS wird die Zugkraft unterbrochen
und die Hauptleitung entleert (Schnellbremsung). Zum
Entriegeln der NHS muss die Schlagtaste im Uhrzeigersinn
gedreht werden.

Makrofon
Kurzes Antippen des Tasters

= o = = Makrofon "schwach"

Mehr als 1 Sekunde driicken

= Makrofon "stark"

Freigabe

Aus Sicherheitsgriinden wird im Stillstand der Befehl
B J

"Leistung AUF" des FBS erst nach dem Driicken der
Freigabe erteilt

Lokbremse l6sen

Durch Drticken der Taste wird die Lokbremse ausgelost,
wéahrend die Bremse der Anhangelast weiterhin
entsprechend der Bedienung des FBS wirkt

Zugbremse unterdriicken

Zum genauen Anfahren an stillstehende Fahrzeuge kann
durch Driucken der Taste das Bremsen der Anhangelast
unterdruiickt werden.

Anwendung: Bei sehr kleinen Geschwindigkeiten beim
Rangieren.

Sanden

Durch Tastendruck wird jeweils die vorlaufende Achse
wahrend ca. 8 sek. gesandet

Berganfahrt

Zum Anfahren mit Anh&ngelast in Steigungen kann das
Ldsen der Zugbremse mit dieser Taste unterdrtickt werden.
Ein Zurickrollen wird dadurch verhindert.
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2.10.2 Bedienungs- und Anzeigeelemente der Tafel A

Priuftaste "Sicherheitssteuerung"

: Auf Stellung ,,1“ wird der Schnellgang der Sicher-
D@ heitssteuerung zum Ablaufen gebracht.

Ruckstelltasten ,,automatische Zugbeeinflussung*“

Die Meldelampen rot / gelb und die Riickstelltasten sind auf
den beiden Bedienpulten parallel geschaltet. Die
Ruckstellung des Impulses ,WARNUNG" ist deshalb immer

von beiden Bedienpulten aus moglich.

vollstandige Ubersicht siehe Anlage 6

2.10.3 Bedienungs- und Anzeigeelemente der Tafel E, (Anlage 7a+b)

Betriebswahlschalter
Schlissel abziehbar in den Stellungen "0" und "Kran'

fowr)
Schlusselstellungen:
0 @& - Steuerstrom AUS (0)
- Streckenfahrt *)v max 80 km/h (Hase)
i) - Arbeitsfahrt *)v max 28 km/h (Schildkrote)

F - Kranbetrieb (Kranfahrt)*)v max 4 km/h
*) Unterschied siehe Ziffer 2.6

Dieselmotor Start

D 1

Dieselmotor Stop

D O
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Dichtheitsprobe

R Unterdriickung der Nachspeisung der Hauptleitung

Lampentest Pos 800

Folgende Anzeigen mussen leuchten: Stérung, Warnung,
Stoérung Dieselmotor, KihIimittelstand tief, Hydraulikdlstand
Test tief, RUckstelltaster autom. Zugbeeinflussung, alle LED auf
den Bedienpulten, Stérungslampe V-Messer, (3.Serie:
Vorspannschalter)

Kompressor

Schalterstellungen:  Direkt

o Aus

Automat (Normalstellung)

Vorspannschalter

— 1./ 2. Serie: Drehschalter
3. Serie: beleuchteter Drucktaster

Heizung / Luftung FUhrerraum

%
0 @ (zweistufiges Geblase)

Storung Dieselmotor

mtu Meldelampe gelb
Leuchtet, wenn Stérungsmeldung auf Dieselmotor-
Steuergerét Pos 660.02 vorhanden ist. (Tafel D)
KuhImittelstand tief

"y Meldelampe gelb leuchtet =» Nachftllen
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0l

Hydraulikdlstand tief
Meldelampe gelb leuchtet =» Nachfiillen veranlassen

Warnung
Meldelampe gelb

Leuchtet bei Fehlbedienung und Stérungsmeldung, blinkt
bei Leistungsreduktion (Uber- oder Untertemperatur)

Storung / Reset Stérung
Leuchtdrucktaster rot
Dricken zum Ricksetzen von Stérungen

Hydraulik Arbeitsdruck

/\

A
Bt

o

Hydraulik Fulldruck

Druck Hauptluftbehalter

o
S

Ein- Ausschalter fur digitalen V-Messer bei Tm 234 mit
ETCS Ausristung Siemens

fet

Schlisselschalter Gegengleissperre
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I 0 SchlUsselschalter Hohenbegrenzung

S Steuerung, Programmierung Vorheizung KuhlImittel
EBBSB f?f] Webaste ‘

su |

e A EEE ‘

2.10.4 Bedienungs- und Anzeigeelemente der Tafel E (nur 3. Serie)

Storungslampe 2.SK

O Schlisselschalter 2.SK

Kran Parkposition

Kran

Pargpoaition

Kontrolllampe fur Drehlicht

[

1 Schalter fur Drehlicht

i~

a
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Drucktaster und Kontrolllampe fr Seitenleuchten

Seiten-
Lauchten

HARNSTOFF Anzeige- und Steuerelemente PAF und DeNOx-Anlage

O

STATUS  RESET

OO

DeMNOx
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2.10.5 Bedienungs- und Anzeigeelemente der Tafel D  (Anlage 8)

e Krauss Maffei-Rechner

Stérungsanzeige und Diagnosesystem
Abtrennschalter fur ,automatische Zugsicherung®
Abtrennschalter fur ,Sicherheitssteuerung”

Schalter ,Simulation® Pos 179 (nur fur Unterhalt)
Taste ,Alarm-Reset” Dieselmotorregler
Ruckstelltaste ,Sicherheitssteuerung®

Prif- und Rickstellleuchttasten ,,Zugsicherung HALT®
Stérungsanzeige ,Antriebsdieselmotorregler”
Abtrennschalter ,Kaltstartiberwachung® (Pos 651.05)
Schaltautomaten zur Absicherung der elektrischen Anlage
Kommunikationseinrichtungen

Fahrzeugrechner

Bedienelemente fir autom.-Zug-
beeinflussung und Dieselmotor
(siehe Anlage 8)

Autom.-Zugbeeinflussung Integra

ETM-S

Geschwindigkeitsmessanlage mit
Datenkassette (bei Fahrzeugen ohne
ETCS)

Zugfunk
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2.10.6 Reserveschlissel

An der Innenseite der Tlre zu Tafel D ist ein Satz Reserveschlissel fir den Tm
234 angebracht.

2.10.7 Seitenbeleuchtung

Die Fahrzeuge der 3. Serie sind mit einer Seitenbeleuchtung, zusatzlich zur
Treppenbeleuchtung ausgeristet. Es wurden 24V LED Rohrleuchten eingebaut,
welche unmittelbar nach dem Betriebswahlschalter angeschlossen sind. Die
Leuchten werden mit einem Schalter im Fuhrerstand ein- und ausgeschaltet. Der
Schalter leuchtet griin wenn die Seitenleuchten eingeschaltet sind. Die Lampen
werden durch den grinen Schalter oder den Betriebswahlschalter ausgeschaltet.
Diese Schaltung verhindert auch, dass die Batterien durch die Leuchten entleert
werden.

Schalter fur Seitenleuchten
auf Tafel“E"

:_:‘F»
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3 Bedienung
3.1 Allgemeine Kontrollen bei In- oder Ausserbetriebnahme

3.1.1 Kontrollgang um das Fahrzeug vor Inbetriebnahme
Kontrolle:

e Brennstoff-, Ol- und Kiihimittelverluste
e Olstande (siehe Anlage 1a) )
- Schmierdl, Dieselmotor, Niveaukontrolle, Olstand zwischen 2
Markierungen
- Verteilgetriebe (1 Schauglas, Olstand zwischen 2 Markierungen).
- Hydraulikol (1 Schauglas, Messung bei 20°C Oltemperatur und Kran in
Transportstellung).
Dienstbeleuchtung (alle Lampen, weiss, rot und Scheinwerfer)
Bremssohlen
Radsatze
Aufhangung, Achslagerfiihrung
Zug- und Stossvorrichtungen
Antrieb fur Geschwindigkeitsmesser, Erdungslitzen, Kabel
Sander und Sandvorrat
Ladebrticke und Ladekran
Olstand Stromerzeuger
KlUhlwasserstand Stromerzeuger
Keilriemen Stromerzeuger
Inventarmaterial (Anhang E)

3.1.2 Kontrollen Im Fuhrerraum

Batteriespannung

Brennstoffvorrat

Meldelampenkontrolle (Lampentest)

Kontrolle der Stellung der Abtrennschalter und Absperrhdhne der
Sicherheitseinrichtungen

Betriebstemperatur Dieselmotor oder Kiihlwassertemperatur

e Luftvorrat
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3.1.3 Wahrend des Betriebs

Der Triebfahrzeugfuhrer ist wahrend des Betriebes fir den Zustand des
Fahrzeuges verantwortlich. Deshalb immer, wenn zeitlich méglich, Kontrollen am
Fahrzeug vornehmen, insbesondere an den Teilen, die einer Abntitzung
unterworfen sind (Bremsen, bewegte Teile, Ladekran, usw).

Weitere periodische Kontrollen

¢ Undichtigkeiten in den Hydraulikleitungen, den Brennstoffverteil-, Schmierol-
und KdhImittelkreisen.

e Abnormale Gerdusche
Beim Feststellen von pfeifenden, klopfenden oder andern abnormalen
Gerauschen ist der Dieselmotor sofort abzustellen, um gréssere Schaden zu
verhiten. Der Dieselmotor darf nicht mehr in Betrieb gesetzt werden; es ist
ein Ersatzfahrzeug anzufordern. Es ist eine Stérungsmeldung zu erstellen
und die Kontrolle des Fahrzeuges zu veranlassen.

e Farbe der Auspuffgase
Wenn die Abgase schwarz oder grau gefarbt sind, ist der Partikelfilter am
Abbrennen. Im normalen Betrieb durfen die Abgase nicht grau oder schwarz
gefarbt sein. Das Fahrzeug kann im Dienst belassen werden.
Bei weiss gefarbten Abgasen ist der Dieselmotor sofort abzustellen. Er darf
nicht mehr in Betrieb gesetzt werden; es ist ein Ersatzfahrzeug anzufordern.
Es ist eine Storungsmeldung zu erstellen und die Kontrolle des Fahrzeuges
zu veranlassen.

e Kuhlmitteltemperatur und Batteriespannung
Normalwerte: ca. 40° - 90°C,

24 - 28V

3.1.4 Nach Beendigung der Tagesleistung

e Eintragungen im Betriebsbuch vornehmen

e Kontrollgang um das Fahrzeug und dabei auf allfallige Beschadigungen und
Fllissigkeitsverluste kontrollieren
e Brennstoffvorrat kontrollieren.
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3.2 Inbetrieb- und Ausserbetriebsetzung des Fahrzeugs

3.2.1 Inbetriebsetzung

e Betriebswahlschalter auf gewlinschte Betriebsart stellen (Schlissel muss
stecken)

e Ca. 15 Sek warten bis Rechner aufgestartet ist

e Kontrollen gemass Ziff 3.1.2 durchfiihren

e Die beiden Hauptluftbehalterhahne 6ffnen

e Anhangerbremse einschalten

e Taste ,D 1" dricken, bis Dieselmotor anspringt (ca. 4 Sekunden)

e Gewilnschtes Bediengerat wahlen

e Probe der Druckluftboremse (Bremszylinder- und Hauptleitungsdruck am
Manometer)

e Funk- und Fahrdaten eingeben, wenn noétig M-Taste driicken

e Beleuchtung richtigstellen

e Prufen der Sicherheitseinrichtungen

e Feststellbremse l6sen

e Kontrolle der Bremswirkung sofort bei Fahrtbeginn

3.2.2 Ausserbetriebsetzung

e Feststellboremse anlegen

e Kontrolle ob beide FBS auf ,0“ stehen

e Dieselmotor durch Dricken der Taste ,D 0 abstellen

e Beide Hauptluftbehalterhahne schliessen

e warten, bis Hauptleitung ,0“ bar anzeigt und Nachbremse angesprochen hat
e Anhangerbremse ausschalten

e Betriebswahlschalter auf ,,0 stellen

e Bei Bedarf: Kuihlmittelheizung programmieren

e Kabinenbeleuchtung ausschalten

e Fuhrerstandtire abschliessen
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3.2.3 Einrichten flr Schleppfahrt

Fahrzeug gemass Ziffer 3.2 ausser Betrieb setzen

Nach dem Ankuppeln die Hauptleitung verbinden
Feststellboremse im Fihrerraum I6sen

Bremsprobe der Nachbremse gemass FDV 300.5 durchfihren

Beim Schleppen der Tm 234 muss die Hauptleitung IMMER
gekuppelt werden!

T In Schleppfahrt kénnen die Stirnlampen weder weiss noch
H rot beleuchtet werden, deshalb Schlusssignal aufstecken.

3.2.4 Traktor arbeitet, verkehrt aber nicht an der Spitze des Zuges
In nachstehenden Féllen ist der Schalter flir den Vorspannmodus zu betétigen:

e Zugfahrzeug bei Vorspann
e Schiebedienst (siehe Betriebsvorschriften)
e Uberfihrung am Zugschluss

Der Vorspannschalter/ Drucktaster darf nur fur die drei
genannten Betriebsarten verwendet werden!

Wirkung des Vorspannschalters:

e Die Nachspeisung der Hauptleitung wird unterbrochen
e Die Zugbeeinflussung wird ausgeschaltet.
e Uber 40 km/h ist die direkte Bremse nicht mehr aktiv
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Vorspannschalter 3. Serie:

Bei der 3. Serie wird der Schalter durch eine beleuchtete Drucktaste ersetzt. Beim
Lampentest leuchtet diese Kontrolllampe.

Zum Einschalten des Vorspannbetriebes muss der Drucktaster gedriickt werden,
bis die gelbe Lampe leuchtet, was 2 -3 Sekunden dauern kann.

Beim Abstellen des Dieselmotors oder der Ausserbetriebnahme des Fahrzeugs ist
der Modus ,Vorspann” ausgeschaltet und muss bei Bedarf neu aktiviert werden.

Vorspannschalter
Serie 1 und 2

Drucktaster
3. Serie

Die Sicherheitssteuerung bleibt uneingeschrankt
wirksam!
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3.2.5 Kuhlwasservorheizung
0 1 2

4 N
88:88  [{f] Vet |,

D
[

] I

Vorwahlanzeige

Uhrzeitangabe/Vorwahl

Anzeige der Vorheizzeit

Symbol ,Vorheizung eingeschaltet®

Anzeige des Wochentages (Abkirzung in Englisch)
Feineinstellung/Anzeige der Uhrzeit und der Tage
Feineinstellung/Anzeige der Vorwahl

Sofort vorheizen

Einstelltaste fur Uhrzeit und Vorwabhl

© 00 N O 0o b W N PP, O

Einstelltaste fur Uhrzeit und Vorwabhl

Kontrolle der Uhrzeit

Zur Kontrolle der Uhrzeit und des Wochentages muss kurz auf die Taste " [©] "
gedrickt werden.

Blinkt die Anzeige, ist das Vorheizen nicht moglich!

Nach jedem Ausschalten des Batteriehauptschalters muss die Uhr neu eingestellt
werden.
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Einstellung der Uhr

e Wahrend 5 Sek auf die Taste " " driicken =» Uhrzeit beginnt zu blinken.
e Zum Einstellen der Uhrzeit die Tasten " [<] "oder " [>] " driicken.

e Nach dem Einstellen der Uhrzeit warten, bis die Zahlen nicht mehr blinken.
Sofort beginnt der Wochentag zu blinken (Wochentage in Englisch) und

dieser kann jetzt mit den Tasten " [<]" oder " [&] gewahlt werden.
¢ Nach Beendigung der Einstellung wird der Bildschirm dunkel geschaltet.

Kontrolle der Vorheizzeit

Auf Taste " [<] " driicken und Vorheizzeit kontrollieren (von 1 bis 120 Minuten). Mit
den Tasten " [<] " oder " [>] " kann die Zeit verkleinert oder vergrossert werden.

Wir empfehlen, die Vorheizzeit auf 30 Minuten einzustellen, damit mit Sicherheit
eine Kuhlwassertemperatur von 40° erreicht wird, ohne dass die Vorheizanlage
vorzeitig abschaltet.

Sofort vorheizen

e Dricken auf Taste " @ " (Vorheizzeit gemass obenstehender Einstellung).
Auf dem Bildschirm erscheint (nur bei abgestelltem Dieselmotor) das Symbol

{11 " Eine eventuell vorprogrammierte Vorheizzeit wird nicht geldscht, diese
wird auf dem Bildschirm links angezeigt.

e Zum Beenden der Kihlwasservorheizung die Taste " e erneut driicken.
e Auf dem Bildschirm erlischt das Symbol "

Programmierung der Vorheizung (Es sind 3 verschiedene Vorheizzeiten, bis
max. 7 Tage im Voraus mdglich)

e Beim Dricken auf Taste " " erscheint auf dem Bildschirm die Ziffer "1" mit
Uhrzeit und Wochentag der ersten Programmierung. Beim erneuten Dricken
der Taste erscheint die Ziffer "2" der zweiten Programmierung usw.

e Sobald die Uhrzeit blinkt, kann die Einstellung vorgenommen werden:

e Beim Driicken der Tasten " [<]" oder " [>] " werden die Minuten vor- oder
zuruckgestellt.

e Nach dem Einstellen der Uhrzeit warten, bis die Zahlen nicht mehr blinken.
Sofort beginnt der Wochentag zu blinken und dieser kann mit den Tasten
" [<] " oder " [&] gewahlt werden.

¢ Nach Beendigung der Einstellung bleibt nur die Ziffer der Programmierung
dauernd auf dem Bildschirm dargestellt.

e Zur Annullierung einer Programmierung muss mehrere Male auf die Taste

" " gedrlckt werden, bis alle Vorwahlziffern geléscht sind.
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Bei den 3 Programmierungen wird gleichermassen vorgegangen. Die am
Bildschirm angezeigte Programmierung ist aktiv.

Bemerkungen

Sobald die Taste " " aufleuchtet ("Sofort vorheizen" oder "Vorheizung mit
Vorwahl") kann auf dem Bildschirm durch kurzes Driicken der Taste " [<] " die noch
verbleibende Zeit bis zum Abschalten der Vorheizung abgelesen werden. Durch
dauerndes Driicken auf die Tasten " [<]" oder " [>] " wird die Vorheizzeit verkleinert
oder vergrossert.

Mit dem Schalter fur das 2- stufige Geblase kann die Heizleistung in der Kabine
reguliert werden. Der Absperrhahn im Vorbau muss auf Winterbetrieb gestellt sein.

Abktlrzungen

Mo = Montag Th = Donnerstag Su = Sonntag
Tu = Dienstag Fr = Freitag

We = Mittwoch Sa = Samstag
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3.2.6 Winterbetrieb
Folgende Massnahmen sind fir den Winterbetrieb zu beachten:

e Umschaltung des Kuhlmittelkreislaufs auf Winterbetrieb. Dadurch funktioniert
die Kuhlmittelvorheizung.
(Umschalthahn im Vorbau) siehe Ziffer 2.5.4

¢ Vermeiden von Ubermassiger Belastung der Fahrzeugbatterie. (keine
Stromverbraucher bei stehendem Motor eingeschaltet lassen).

Bei Schneefall (insbesondere bei Flugschnee) und tiefen
Temperaturen kann die Wirkung der pneumatischen
Bremse stark eingeschréankt sein!

Zwischen den Bremssohlen und dem Rad kann sich eine
reibungsvermindernde Eisschicht bilden!

Dieser Umstand kann fallweise zu unsicheren Situationen
fuhren, da dadurch der Bremsweg erheblich verlangert
wird!

In wenig befahrenen Nebengleisen, wo der
Schnee noch nicht von durchfahrenden Ziigen
,verblasen“ wurde, ist das Problem noch
wesentlich grésser als im Warnungsfenster
beschrieben!

._

Massnahmen / Bedienung

e Bewusster Einsatz der pneumatischen Bremse bei winterlichen Verhaltnissen
(Verhindern von Eisbildung bei den Bremseinrichtungen)

e Der Triebfahrzeugfihrer ist sich bewusst, dass die Bremsleistung vermindert
sein kann und passt die Fahrweise entsprechend an.

e Beilangeren Rangier- oder Zugfahrten ist in angemessenen Abstanden die
Wirkung der pneumatischen Bremse zu Uberprifen. (Bremse anlegen,
Betatigung der Schleuderbremse). Dieses Vorgehen ist insbesondere vor
geplanten oder absehbaren Halten, zum Beispiel Halt zeigende Signale auf
der Strecke, bei ausreichender Sichtdistanz anzuwenden. (Auch beim
Rangieren, bei geringen Geschwindigkeiten!)

e Bei prekaren Verhaltnissen ist die Schleuderbremse auch tber weitere
Strecken zu betatigen.

e Angehangte, an die Hauptleitung angeschlossene Wagen, kdnnen die
Bremswirkung verbessern.

Siehe auch: P 20000805 (Betriebsvorschriften SBB Verkehr, [4.1],
(Abgestellte Fahrzeuge im Winterbetrieb)
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3.3 Bedienung und Kontrolle der Sicherheitseinrichtungen

3.3.1 Automatische Zugbeeinflussung und Sicherheitssteuerung
Ubergeordnete Dokumente: P 20004921

lﬁ—‘ Tagliche Kontrollen geméss P 20000851 durchfihren!

Fur die Kontrollen der Sicherheitseinrichtungen missen folgende Voraussetzungen
erflllt sein:

Fahrzeug normal in Betrieb
Dieselmotor gestartet
Hauptleitung gefullt
Feststelloremse gelost

Prifen der automatischen Zugbeeinflussung 240 "Warnung"

Beim Uberfahren eines Baustellenmagneten oder einer Eurobalise mit Ansprechen
,Warnung“

Vorgehen:

« = Handlung
== Kontrolle

= Ertont der Dauertiefton des Warnapparates?

Leuchten die beiden gelben Zugbeeinflussungsmeldelampen?

e Rickstellschalter betatigen

e Ist die Kontrolle positiv ausgefallen, Ergebnis im Kontrollheft eintragen
(beim nachsten Halt)
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Prufen der automatischen Zugbeeinflussung 240 "Halt"
Vorgehen:

« = Handlung
= = Kontrolle

o Festhaltebremse am FBS betatigen

e gewilnschte Fahrrichtung einstellen

e kleine Zugkraft aufbauen (einen Zugkraftimpuls tasten)

e  grune ,Halt“-Priftaste driicken

Warnapparat/ Summer ertont

rote Meldelampe im Ruckstellschalter leuchtet (Pult 1 und 2)

= Zugkraft wird abgebaut, Hauptleitung wird entleert

o wenn nicht, sofort FBS auf «0» stellen

. rote Riuckstelltaste «Halt» driicken

e Fahrrichtung auf ,0“ stellen

e Ist die Kontrolle positiv ausgefallen, Ergebnis im Kontrollheft eintragen
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Prufen der Sicherheitssteuerung 237 "Schnellgang”
Vorgehen:

« = Handlung
== Kontrolle

e  Fahrrichtung wahlen

o Kleine Zugkraft einstellen

e« Wahrend der Fahrt, mit einer Geschwindigkeit von ca 10 km/h, Prftaste
,rest‘ auf ,1“ stellen und festhalten

Ertont nach 60 m der Dauer-Tiefton des Warnapparates?

Wird nach weiteren 15 m die Zugkraft abgebaut, der Dieselmotor geht in
Leerlauf und die Hauptleitung entleert

e Priftaste ,Test" loslassen (geht auf "0" zurtick)

. Bremse losen

o Ist die Kontrolle positiv ausgefallen, Ergebnis im Kontrollheft eintragen

Prufen der Sicherheitssteuerung 237 "Langsamgang"
Vorgehen:

Wegen der langen Distanz ist dieser Test praktisch nur bei einer Fahrt auf der
Strecke moglich. Sobald der Warnapparat mit intermittierendem Hochton ertont,
jedoch vor der Einleitung der Schnellbremsung, ist der Langsamgang mit dem FBS
oder einem anderen Bedienungselement zurlckzustellen.

akustische Warnung nach: 600 m
Zwangsbremsung nach: 675 m
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Eintragungen im Prifheft "Kontrolle der Sicherheitseinrichtungen™
(SBB 952-50-15)

Ist die jeweilige Kontrolle positiv ausgefallen, setzen Sie lhre Unterschrift in der
entsprechenden Kolonne des Kontrollhefts ein. Beachten Sie, dass die
entsprechende Fahrrichtung notiert wird.

Fur die Instandhaltungswerkstéatten gelten die besonderen Vorschriften, die zu den
Kontrollen bei Wartungs- und Reparaturarbeiten herausgegeben worden sind. Das
Ergebnis ist im Kontrollheft auf den eigens hierflr vorgesehenen Seiten zu
bestatigen.

3.3.2 Fahrzeuge mit ETCS L2 Ausristung
Siehe Anhang C und D
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3.4 Fahrzeugbedienung

3.4.1 Allgemeines

Aus Sicherheitsgrinden ist wahrend jedem Stillstand, sowie wahrend dem Halt vor
einem geschlossenen Signal die Fahrrichtung "0" einzustellen. Dabei wird die
Festhaltebremse angelegt. Beim Verlassen des Fihrerraums ist zusatzlich die
Feststellboremse anzulegen.

Aufgrund des hydrostatischen Antriebs ist kein echter Leerlauf mdglich. Bei
Reduktion der Zugkratft tritt eine im Vergleich zu herkémmlichen Fahrzeugen starke
Bremswirkung ein.

3.4.2 Fahren

e Gewinschtes Bedienpult wahlen

e Gewinschte Fahrtrichtung einstellen

¢ Freigabetaste dricken und gleichzeitig mit dem FBS durch Tasten oder
langeres Halten in der Stellung ,Zugkraft AUF* Zugkraft aufschalten.

e Die fur eine bestimmte Geschwindigkeit erforderliche Zugkraft kann wie folgt
eingestellt werden:

e Geschwindigkeit erhbéhen durch Halten des FBS auf Position ,Zugkraft AUF*.
Bei Erreichen der Sollgeschwindigkeit FBS kurz in Position ,Null“ bringen. Mit
einmaligem kurzem Tasten in Stellung ,Zugkraft AUF wird die der
Sollgeschwindigkeit entsprechende Zugkraft eingestellt.

e Wahrend der Fahrt gewlnschte Zugkraft durch Tasten am FBS einstellen

1@? Beim Tasten sind kurze, aber eindeutige Impulse zu geben!
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3.4.3 Anfahren in Steigungen

mit Berganfahrt

Fahrtrichtung wéhlen

Taste ,Berganfahrt” betatigen (die direkte Bremse des Tm 234 |6st, die
Anhéngerbremse bleibt gebremst).

Das Betatigen der Freigabetaste ist bei Berganfahrt nicht notig.

Mit dem FBS durch Tasten die erforderliche Zugkraft impulsweise
aufschalten.

Durch Loslassen der Taste ,Berganfahrt” die Anhangerbremse I6sen. (das
Lésen kann auch stufenweise erfolgen)

mit Festhaltebremse

Bei kleiner Anhangelast oder mit dem Traktor in Alleinfahrt kann fir die
,Berganfahrt® auch die Festhaltebremse verwendet werden.

Vorgehen:

Fahrtrichtung wéhlen

Festhaltebremse durch hochziehen und halten des Ringes am FBS
betatigen

Freigabetaste dricken

Am FBS die gewiinschte, entsprechend der Steigung nétige, Zugkraft
einstellen

Festhaltebremse I6sen (Ring loslassen)

evtl Zugkraft weiter aufbauen

1@—; In jedem Fall ist ein Zuriickrollen des Zuges oder der

Rangierbewegung zu vermeiden!
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3.4.4 Einleitung einer Bremsung

V > 45 km/h

Hydrostatische | e Wirkt in jedem Geschwindigkeitsbereich!

Bremse e Bremsbeginn bei v Uiber 45 km/h: Erste 4 Impulse nur

hydrostatische Bremse! (auch wenn v inzwischen unter 45
km/h gefallen ist)

Hydrostatische- | ® ab 5. Impuls: Anhangelast bremst, (nur HL Absenkung)
und Luftbremse

e ab 7. Impuls: Anhangelast und Luftboremse Tm wirkt

Hinweis:

Die einmal angeforderte hydrostatische Bremskraft kann in jedem
Geschwindigkeitsbereich stufenweise (durch Tasten in Stellung Bremskraft AUF /
AB), auf- oder abgebaut werden, solange der FBS nicht tiber die Nullstellung
bewegt wird (Luftboremse l6sen oder Position «Zugkraft ab»).

3.4.5 Bremsen nach Einbau 2. Achsgeber und Software update

Bei der Revision der Tm 234 (Abschluss 2018) wurde die Bremsansteuerung
geéandert. Um die Wirkung der Bremse zu verbessern, wird die hydrostatische
Bremse in allen Geschwindigkeitsbereichen angesteuert. Das heisst, die
hydrostatische Bremse wirkt zusammen mit der Luftbremse auch bei
Geschwindigkeiten unter 45 km/h.

Die hydrostatische Bremse wirkt nach der Revision auch beim Betatigen des
NHS. Der Bremsweg wird dadurch erheblich verkurzt.

Der Umbau ist erkennbar am
Anbau des 2. Achsgebers an
Achse 2 und...

...der Kabelfiihrung, sie zeigt
gegen die Mitte des Fahrzeuges
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3.4.6 Anhalten

e Zum Anhalten am FBS durch Tasten die gewlinschte Bremskraft einstellen.
¢ Nach dem Halt die Fahrtrichtung ,,0“ einstellen, wodurch die Festhaltebremse
angelegt wird.

3.4.7 Fuhrerpultwechsel
Das Bedienpult kann jederzeit - auch wahrend der Fahrt gewechselt werden:

e Auf dem neuen Bedienpult den FBS in die gewiinschte Stellung einstellen.
e Taste ,Ubernahme* betétigen

Ist die M-Taste nicht aktiviert (dunkel) ist die

e — Zugbeeinflussung immer in Fahrtrichtung des
1@—‘ Fahrzeuges aktiv, ungeachtet des gewahlten

Bedienpultes!

Der Impuls ,,Warnung“ kann mit jedem der beiden
Schalter quittiert werden.

Fur die mit ETCS ausgerusteten Fahrzeuge siehe
Anhang Cund D
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3.5 Stromerzeuger

Inbetriebnahme

Schalter fur Stromerzeuger
(auf Tafel E)

400/230 V - 50 Hz

Fenster 6ffnen und Start des Stromerzeugers auch akustisch Gberwachen!
In Stellung ,1“ drehen (Zindung ist eingeschaltet).

ca. 20 Sekunden warten (Vorglihen)

Weiter nach rechts in Stellung ,Start” drehen (Taststellung) bis Motor
anspringt

Die Lampe neben dem Schalter leuchtet, wenn am Stromerzeuger bzw. an den
Steckdosen Spannung vorhanden ist.

Ausserbetriebnahme

Schalter fur Stromerzeuger in Stellung ,,0“ drehen, der Stromerzeuger wird
abgestellt.

Hinweise:

e Am Steuergerat im Vorbau muss der Wahlschalter auf Stellung ”I” stehen.
e Um ein Entladen der Starterbatterie zu verhindern sollte der Stromerzeuger
nach jedem Motorstart einige Minuten laufen gelassen werden.

W Steht der Wahlschalter in Stellung ,,2“ bleibt die Steuerung
eingeschaltet und die Batterie wird entleert.

Stellung 1: Normalstellung
Stellung 2: Bedienung Stromerzeuger ab
Steuergerat

siehe auch: Ziffer 2.8.4
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3.6 Abgasreinigungsanlage

Alle Fahrzeuge sind mit einer Partikelfilteranlage mit aktiver Regeneration
ausgerustet. Es sind je nach Fahrzeugserie zwei verschiedene Systeme im
Einsatz.

Ab 2017 sind alle Tm 234 mit beschichteten Silizium Carbid Filtern mit
automatischer Vollstrom Brennerregeneration ausgerustet. (Partikelfilter onne SCR,
,Selective katalytische Reduktion®).

Es ist zu beachten:

Der Betrieb des Fahrzeuges mit einem erhdhten
Eg Abgasgegendruck kann schwere Motorschaden
verursachen
E@s—' Der Brennvorgang ist wochentlich mindestens einmal
auszufihren um dem Verstopfen der Diisen vorzubeugen

Der Abgasgegendruck darf 100 mbar nie tUberschreiten!

Manometer zur Anzeige des Abgasgegendruckes auf Tafel ,E*
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3.6.1 1./2. Serie, Rucksack- PAF
Bedienelemente der 2. Generation Partikelfilter (Silicium Carbid Filter)

Diese Abgasanlage ist ohne Nox-Reduktionssystem, sonst aber sehr &hnlich zu
derjenigen der 3. Serie.

Der Schalter auf Tafel E muss sich fur die automatische Funktion jedoch auf
Stellung ,Auto” befinden. Die Funktion der Bedienelemente sind in nachfolgender
Tabelle erklart.

Es besteht die Moglichkeit das Abbrennen zu unterdriicken oder abzubrechen,
wenn der Standort dies erfordert, zB. in Tunnels oder Lokremisen. (siehe Tabelle)

werden. Der Partikelfilter und der Dieselmotor kdnnten

Der Schalter muss unbedingt wieder auf Auto gestellt
/!\ sonst beschadigt werden!
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Die Gegendruckanzeige muss regelmassig uberwacht werden, allenfalls sind bei
Uberschreiten des Gegendruckes Massnahmen einzuleiten (manuelle
Regeneration, Meldung an Unterhaltsstelle).

Es ist darauf zu achten, dass die Schalterstellung ,,0“ nur kurzzeitig eingeschaltet
wird und danach wieder auf ,Auto” (Normalbetrieb) zurtickgestellt wird.

Partikelfilter-
Steuerung

Partikelfilter- Auto 0 Hand
Storung Partikelfilter

Bedienungsschalter:

Auto automatisches Abbrennen (Schalter in Stellung links) Raststellung
Anlage startet automatisch wenn Startbedingungen erfullt sind

0 Anlage ausgeschaltet
(Schalter Stellung senkrecht) Raststellung

Hand Funktionen:
- 1 Sek. tasten: manuelles Abbrennen starten
- 3 Sek. tasten: Brennvorgang stoppen oder Stérungsquittierung

- kurz tasten: bei mehreren Stérungen wird die nachste Stérung
durch den Blinkcode angezeigt

Blinkcode Betriebsstatus der Anlage:
grine

- blinkt langsam 1 Sek.: Brennsequenz initialisieren
Lampe

- blinkt schnell 0.5 Sek.: Brenner in Startphase
- blinkt langsam 6 Sek.: Startfreigabe fehlt
Regeneration anstehend

- leuchtet: Brenner in Betrieb
- leuchtet nicht: Brenner ausser Betrieb oder System ohne
Spannung
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Zur Storungs-Quittierung wird der Bedienungsschalter fur drei Sekunden auf ,Hand*
getastet. Steht die Stérung weiterhin an, leuchtet die rote Lampe ,Alarm®.
(blinkt oder Dauerlicht)

Erst wenn die rote Lampe ,Alarm® erloschen ist, war die Quittierung erfolgreich.

Solange die Storung nicht behoben ist, kann der Brennvorgang nicht gestartet
werden.

Rote Stérungslampe:

blinkt - aktuell anstehende Stérung

leuchtet - anstehende Storung

leuchtet - keine anstehende Stérung oder System ohne Spannung
nicht

Achtung:
Der innere Gegendruck darf die Grenze von 100 mbar
NIE Uberschreiten!

Bei Nichtbeachtung kdnnen Schéaden am Dieselmotor
und am Partikelfilter entstehen.
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3.6.2 1./ 2. Serie ohne SCR (ahnlich 3. Serie)

Symbol

‘ Leuchtet bei Normalbetrieb (wenn Schalter auf Auto-
mat)

Blinkt: Fehler mit [.] quittieren

Quittierung nicht méglich:
- Fehlercode ablesen
- Hotline kontaktieren

Blinkt: Regeneration lauft

Leuchtet: Regeneration nétig, jedoch nicht mdglich
wenn Schalter auf ,Aus”

Alle 3 LED blinken: Hotline kontaktieren

AUS Automat

® Im Tunnel: Schalter ,aus*

Aus Automat

PAF ohne SCR
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3.6.3 3. Serie PAF mit SCR
Beschreibung:

Ab Werk ist ein beschichteter Silicium Carbid Filter mit automatischer Vollstrom
Brenner-Regeneration und nachgeschalteter katalytischer Stickoxydreduktion
eingebaut. (DeNOx- Anlage)

Die Gegendruckanzeige muss regelmassig tberwacht werden, allenfalls sind bei
Annaherung an den Grenzwert von 100 mbar Gegendruck Massnahmen
einzuleiten (manuelle Regeneration, Meldung an Unterhaltsstelle).

Es ist darauf zu achten, dass die Schalterstellung O nur kurzzeitig eingeschaltet
wird und danach wieder auf ,I* (Normalbetrieb) zurlckgestellt wird.

Bedienelemente der Partikelfilter und DeNOx-Anlage
Schalter-Stellungen:

automatisches Abbrennen (Schalter Stellung rechts). Das Abbrennen
I erfolgt automatisch bei Gegendruck von ca. 70 mbar blaue Lampe
leuchtet

ausgeschaltet oder ausschalten wahrend dem Abbrennvorgang
0 (Schalter Stellung links)

Soll das Abbrennen manuell gestartet werden, muss der Schalter wieder auf ,I”
gedreht werden und die blaue Lampe ,Start” gedrtickt werden.

Wahrend dem Abbrennvorgang
leuchtet die blaue Lampe.

Blinkt die rote ,Reset“-Lampe 1 - 8
Mal kann die Stérung mit der
,Reset‘-Taste quittiert werden.
Wenn die gleiche Stérung wieder
auftritt, nochmals quittieren.

Leuchtet die rote Lampe dauernd,
ist die Instandhaltungsstelle zu
verstandigen.

Brenner
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Achtung:

Der innere Gegendruck darf die Grenze von 100 mbar
NIE Gberschreiten!

Bei Nichtbeachtung kdnnen Schaden am Dieselmotor
und am Partikelfilter entstehen.

DeNOx Anlage Tafel E (Nur 3. Serie, ohne Tm 234 012-3)

Die Fahrzeuge der 3. Serie sind zuséatzlich mit einer DeNOx-Anlage ausgerustet,
welche den Stickoxid-Ausstoss reduziert. Damit diese Anlage funktioniert muss
immer genugend Harnstoff im Behéalter im Vorbau vorhanden sein. Geht der
Harnstoffvorrat zu Ende, ist Harnstoff nachzuftllen.

HARNSTOFF
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grine Lampe blinkt = Anlage in Bereitschaft
grine Lampe leuchtet = Harnstoff wird eingespritzt
orange Lampe blinkt = Tankinhalt noch 10%
orange Lampe leuchtet = Tank ist leer

rote Lampe blinkt 1-6x = Stérung, = Reset driicken

(Blinkcode auf Tafel E)

rote Lampe leuchtet = Stérung, = Instandhaltungsstelle verstandigen

Grundsatzlich ist die DeNOx-Anlage Wartungsfrei.

Fur die DeNOx-Anlage wird das Betriebsmittel Harnstofflosung AdBlue© eingesetzt.
Der beheizte Harnstoff-Tank befindet sich im Vorbau und kann von beiden Seiten
betankt werden. Die Tankstutzen befinden sich hinter den Vorbautiren.

Der Fullstand wird tGber eine Leuchte auf der Tafel E angezeigt. Eine
Kurzanweisung ist bei der Tafel E angebracht.

Der Harnstofftank der oben erwdhnten Fahrzeuge ist so konzipiert, dass der
Fullstandsensor zwei Signale ausgibt. Aus diesen Signalen kann geschlossen
werden, ob der Tank voll, auf Reserve oder leer ist. Beim letzteren Signal gibt die
rote LED einen Alarm "Harnstofftank leer" anhand eines Blinkcodes aus. Bei
Harnstofftank Reserve hingegen leuchtet die Hinweisleuchte (orange LED) auf und
signalisiert, dass in nachster Zeit getankt werden soll. Die Tankreserve betragt ca.
6 Liter Harnstofflosung.

Das Volumen vom Ansprechen der Anzeige ,Reserve” bis Tankfullung betragt ca
35l. Dieses Volumen kann als Mass fur die Nachfullkapazitat genommen werden.
Bei Betankung ab Container ist das Zahlwerk zu Gberwachen. Zusatzlich verfugt

die Zapfpistole Gber eine automatische Abschaltung.

Der Betrieb der Anlage ohne Harnstoff ist schadlos
[r moglich, die DeNOx Funktion ist in diesem Fall aber nicht
aktiv.
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3.6.4 Lagerung und Handhabung von Harnstoff

Harnstoff ist temperaturempfindlich und muss deshalb in
einem Gebadude gelagert werden. Lagertemperatur
zwischen -5°C und +30°C

(ungeheizte Garage gentigt)

Beim Auffiullen des Harnstoffbehalters sind Naturkautschuk- oder Naturlatex-
handschuhe und eine Schutzbrille zu tragen.

Nach Hautkontakt:  grindlich mit Wasser und Seife waschen.
Nach Augenkontakt: wahrend 15 Minuten unter fliessendem Wasser ausspulen.

Harnstoff wirkt gegentiber Buntmetallen, zB. Kupfer, korrosiv. Beim Tanken
daneben geleerter Harnstoff muss unbedingt mit nassen Lappen entfernt werden.
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3.7 Sicherung der Fahrdaten nach Unregelmassigkeit (1-40014)

3.7.1 Auswechseln der Datenkassette am Tel 500
Die Datenkassette des Tel 500 ist bei Unregelmassigkeiten wie zB:

e Zusammenstossen
e Entgleisungen
e Unféllen von Personen
e Zugtrennungen
e Zugsgefahrdungen
e Uberfahren von Signalen
bei Stillstand des Fahrzeuges herauszunehmen und durch die Reservekassette zu

ersetzen. Die Kassette mit den Aufzeichnungen ist anschliessend tber den
Vorgesetzten an die zustandige Stelle zu senden.

g — Die einmal herausgenommene Datenkassette darf erst nach
M dem Uberspielen und Loschen der Daten wieder eingesetzt
werden.

Die Reservekassette, sowie die Klebeformulare befinden sich in einem Halter auf
der Innenseite der Ture zur Tafel D.

Der bei der Reservekassette vorhandene Beschriftungszettel (Klebeformular 5029)
ist auszufillen und auf die Datenkassette aufzukleben.

Ikg‘y—’ Unverziglich bei der Hotline eine neue Reserve-
Datenkassette bestellen! (0512 26 26 26)

3.7.2 Sicherung der Fahrdaten bei Fahrzeugen mit ETCS

Das Auslesen der Fahrdaten ist zu veranlassen!

Vor einer allfalligen Weiterfahrt ist:

ETCS Siemens: Ereignisschalter betatigen siehe Anhang D
ETCS Alstom: Ereignisschalter betétigen siehe Anhang C
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3.8 Baustellenwarnsystem

Das Baustellenwarnsystem auf den Fahrzeugen der 3. Serie wurde ersatzlos
demontiert.
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Leere Seite
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4 Storungen
4.1 Diagnose KM-Steuerung

Die Diagnosemeldung wird links oben auf der Tafel D angezeigt (siehe Anlage 8).
Dabei ist nur die untere der beiden 4-stelligen Anzeigen von Bedeutung.

4.1.1 Allgemeines

Nach dem Einschalten des Gerates bleibt die Ziffernanzeige auf dem Hauptrechner
(unten) far mehrere Sekunden dunkel. In dieser Zeit wird das interne
Betriebssystem aufgebaut und alle Funktionen und Diagnosezustande abgefragt.
Mit dem Aufleuchten der Anzeige ist das Gerat betriebsbereit.

Die Diagnoseeinrichtung kann nun 3 verschiedene Zustande anzeigen:

a) "9999"
Die Anlage ist in Ordnung. Seit dem letzten Léschvorgang wurde keine
Diagnosenummer gespeichert.

b) "9995”
Die Anlage ist momentan in Ordnung. Seit dem letzten Léschvorgang
wurden jedoch eine oder mehrere Diagnosenummern gespeichert.

C) Eine Zahl zwischen "0000" und "8999":
Die Anlage ist nicht in Ordnung. Es ist mindestens eine Diagnosenummer
als bestehend gespeichert. Naheres kann aus der Diagnoseliste (siehe Kap.
4.5) entnommen werden.
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4.1.2 Abfrage der Diagnosemeldungen

Diagnosenummer
(Stoérungscode)

Abfragetaste "i" fir mindestens 3 Sekunden gedrickt halten, bis die Anzeige "8888"
erscheint.

Anschliessend erscheinen im 3-Sekunden-Takt alle anstehenden
Diagnosenummern in der Reihenfolge ihrer Registrierung. Nach der letzten
anstehenden Diagnosenummer erscheint in der Anzeige " 9995 ", im Anschluss
daran der Reihe nach alle flichtigen Diagnosenummern und als Abschluss die

Anzeige "Ende". Danach kehrt das Programm selbstandig in den Normalmodus
zuruck.

Bei Meldung einer Stérung an die Hotline ist es wichtig,
alle nach " 8888 " angezeigten Ziffern in der angezeigten
Reihenfolge durchzugeben.

Nur so ist eine Analyse moglich!
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4.1.3 Notfahrbetrieb

Der Ausfall gewisser Komponenten fiihrt dazu, dass sich das Fahrzeug nicht mehr
bewegen lasst. Unter Umstanden kann schon ein defekter Sensor daran hindern,
die Strecke zu raumen.

Notfahrbetrieb darf nur bei den Fehlerdodes

5260 (Fulldruckschalter) und
5314 (Einritzeln)

angewendet werden!

Durch gleichzeitiges Driicken der Tasten ,Motorstart” und ,Reset Stérung” wechselt
die Loksteuerung in den Notfahrbetrieb. Dieser Zustand wird durch den Fehlercode
5263 und die gelbe Warnlampe angezeigt. Der Notfahrbetrieb fallt bei jedem
Motorstopp wieder weg und muss dann bewusst erneut herbeigefuhrt werden.
Dieser Notfahrbetrieb ist nur bei Ausfall des Fulldruckschalters und der
Getriebeendschalter moglich. Bei diesen Storungen, und nur bei diesen, kann mit
dem Notfahrbetrieb die Strecke geraumt werden.

Auf dem nachsten Bahnhof ist die Hotline zu verstandigen!

Achtung:

Nie anwenden wenn Fulldruckmanometer im Leerlauf
des Dieselmotors < 10 bar anzeigt!

Nichtbeachtung fuhrt zu einem Totalschaden im
Hydrauliksystem!
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4.1.4 Diagnoseliste KM-Steuerung

Die Auswirkungen von Stérungen sind in verschiedene Kategorien unterteilt und
pro Kategorie immer gleich
Kategorie Auswirkungen
keine, nur Anzeige der Diagnosenummer (Hinweise,
1 ;
Fehlbedienung)
keine, nur Anzeige der Diagnosenummer (Storung
2 .
Hydrostatik)
3 Zugbremse anlegen (Hauptleitung absenken)
4 Leistungsbegrenzung
5 Leistung abbauen
6 Dieselmotor Stop
7 -
8 Schnellbremsung
9 Kranfunkbetrieb ausschalten
10 Funkfernsteuerung ausschalten
11 Bediengerat 1 sperren
12 Bediengerat 2 sperren
13 Keine, nur Stérungslampe
14 Streckenfahrt und Kranfahrt gesperrt
[@‘ Die Fehlercodes der KM-Steuerung sind in Kapitel 4.5
beschrieben.
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4.2 Diagnose Dieselmotorsteuergerat (siehe Anlage 8)

Das Dieselmotorsteuergerat Pos 660.02 (blaues Gehause) befindet sich unterhalb
der Tafel D

110 108 106 104 102 " 316 314 312 310 308 306 304 302
109 107 105 103 101 || 315 313 311 309 307 305 303 301

® o ©

-

-.‘“‘\“ t“w‘d-\“-

d?.-

11 203 205 207 209 211 213 215 || 401 403 405 407 409 411 413 415
02 204 206 208 210 212 214 216 | | 402 404 406 408 410 412 414 416

-

4.2.1 Allgemeines

Auf dem Display des Dieselmotorsteuergerates werden nacheinander pro Gruppe
a-- bis d-- die anstehenden Fehler angezeigt. Dabei wird auch die Meldelampe
"mtu" auf Tafel E angesteuert.

Zum Zurtckstellen von einigen Stérungen muss am Dieselmotorsteuergerat die
,Reset‘-Taste Pos. 651.06 (auf Tafel D) betétigt werden.

Gruppenkennung Beschreibung

a-- Aktuell anstehende Fehler

b-- Fehler, die 0 bis 1 Stunde alt sind
c-- Fehler, die 1 bis 4 Stunden alt sind
d-- Fehler, die 4 bis 12 Stunden alt sind
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Code Beschreibung
2 Warnung Kuhlmitteltemperatur
3 Alarm KuhImitteltemperatur
4 Starttemperatur nicht erreicht
8 Uberdrehzahl aufgetreten
9 Drehzahlaufnehmer 1 defekt
10 Drehzahlaufnehmer 2 defekt
12 Alarm Schmierdldruck
13 Alarm Kuhlmittelniveau
14 Fahrkurve Uberschritten
15 Warnung Ladelufttemperatur
17 Begrenzung aktiv
19 Ladedruckbegrenzung
20 Systemfehler Alarm
21 Systemfehler Warnung
22 Fehler Stellglied
24 Sensor Ladelufttemperatur defekt
25 Sensor Schmieroéldruck defekt
26 Sensor Kihlmitteltemperatur defekt
27 Sensor Ladeluftdruck defekt
28 Sensor Regelweg defekt
29 Sensor Sollwert defekt
48 Fehler Datentibertragung (CAN-Bus)
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4.3 Storungen an Sicherheitssteuerung und Zugbeeinflussung

4.3.1 Sicherheitssteuerung 237

Wenn die Sicherheitssteuerung nicht mehr zurtickgestellt werden kann, ist sie mit
dem Abtrennschalter "Sicherheitssteuerung” auf Tafel D auszuschalten. In diesem
Fall sind die fahrdienstlichen Einschrdnkungen nach FDV zu beachten.

Diese Einschrankung gilt auch, wenn der plombierte Hahn 121.5 zum
Notbremsventil wegen Luftverlust am Notbremsventil geschlossen werden muss.

Mit dem NHS und dem Notbremshahn kann keine Not-
Schnellbremsung mehr ausgel6st werden, die HL wird
nur noch um 1,5 bar (Vollboremsung) abgesenkt!

Ist die Sicherheitssteuerung ausgeschaltet, spricht die automatische
Zugbeeinflussung folgendermassen an:

e Nach einem Impuls "Warnung" leuchten die gelben Meldelampen auf, und es
ertont der Warnapparat. Es setzt keine Schnellboremsung ein, auch wenn der
Impuls "Warnung" nicht quittiert wird.

e Beim Impuls "Halt" ist das Ansprechen normal.

4.3.2 Automatische Zugbeeinflussung

Kann die automatische Zugbeeinflussung nicht mehr zurtickgestellt werden, ist sie
auszuschalten. In diesem Fall bleibt die Sicherheitssteuerung normal in Betrieb.

Fur die Weiterfahrt sind die Bestimmungen in den FDV zu beachten.

Bei einem Fehlansprechen der automatischen Zugbeeinflussung sind die
Bestimmungen in den FDV zu beachten.
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4.3.3 Melden von Stérungen

Storungen an Sicherheitseinrichtungen sind auf dem normalen Meldeweg
anzuzeigen und der Hotline zu melden. (0512 26 26 26)

An Geschwindigkeitsmessern festgestellte Unregelméssigkeiten miissen unter
Angabe des bedienten Pultes gemeldet werden. Zusatzlich ist eine Meldung an den
Vorgesetzten zu erstellen, wenn:

¢ die automatische Zugbeeinflussung bei der Vorbeifahrt an einem Signal oder
einer anderen Stelle anspricht, an der sie normalerweise nicht ansprechen
darf.

e die automatische Zugbeeinflussung bei der Vorbeifahrt an einem Signal oder
einer anderen Stelle nicht anspricht, an der sie normalerweise ansprechen
muss. Zudem muss der Fahrdienstleiter verstandigt werden.

Die Bestimmungen in den FDV sind einzuhalten!

4.3.4 Stoérungen des 2. Sicherheitskreises

Ist der 2.SK gestort und muss dieser ausgeschaltet werden, darf das Fahrzeug
trotzdem uneingeschréankt als Triebfahrzeug verwendet werden.

Einsatz Arbeitskorb: Siehe Anhang B!
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4.4 Verschiedene Stérungen

4.4.1 V-Messanlage

Storung Mogliche Ursache Massnahmen
Rote LED leuchtet Das Gerat hat einen Reparatur durch
internen Fehler Unterhaltsstelle

4.4.2 Meldelampen auf der Tafel E

Storung Mdogliche Ursache Massnahme
Dieselmotor ,mtu® Stérung am Gemass Fehlercode auf

Dieselmotor Steuergerat P0s.660.02
KihImittelstand tief Nachfullen

Frostschutzgemisch

Hydraulikolstand tief Nachfillen veranlassen
Warnung (gelbe Bedienungsfehler/ Nach Liste *
Meldelampe) Stérung

Siehe Ziffer 2.10

Storung (rote Taste) Stoérung Fehlercode aufschreiben,
evtl. Stérung quittieren

* Meldelampe blinkt: Leistungsreduktion

[@ Kann die Storung nicht behoben werden: Hotline anrufen
0512 26 26 26
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4.4.3 Hydrauliksystem
Vorgehen gemass Diagnosemeldung und Text der Stérungsmeldung

lg‘ Bei jeder Stérung am Hydrauliksystem ist zuerst das
Fahrzeug auf Olverluste zu kontrollieren

4.4.4 Notlésen Federspeicherbremse

Ist das LOsen der Federspeicherbremse mit Druckluft nicht mdglich, kbnnen die
Federspeicher durch Betatigen der Ausléseeinrichtung, mit Hilfe eines speziellen
Hakens, an der Klotzbremseinheit gelést werden.

Der Tm 234 hat nur drei
Federspeicherzylinder!

Achse 1 rechts hat keine
Federspeicherbremse!

Muss das Fahrzeug mit schadhafter Hauptleitung verschoben werden, ist zusatzlich
die Nachbremse am Luftgerist auszulésen!

Vorsicht: Fahrzeug ist ungebremst!

lg Fahrzeug mit luftunabhangigen Bremsmitteln gegen
Wegrollen sichern!

(zB. Hemmschuhe vor die Innenseite der Radsatze legen)

4.4.5 Kompressor

Schopft der Kompressor keine Luft, ist erst der zugehdorige Sicherungsautomat zu
kontrollieren. Bei anderen Stérungen am Kompressor kann die Steuerung meistens
durch Ab- und wieder Aufristen des Fahrzeuges normalisiert werden.

DMS ID: 4158270 | Regelwerkversion 3-0 | Seite 90/110 © SBB



1-43420 B2 SBB CFF FFS

4.4.6 Luftverlust am Notbremshahn

Bei Luftverlust ist der Hahn zum Notbremsventil am Luftapparategerist zu schlies-
sen (Pos 121.5)

Es ist keine Not- und Schnellboremsung mehr maglich!

[g Bei Betatigung des NHS oder der Notbremse erfolgt nur
eine Vollbremsung!

4.5 Detaillierte Diagnoseliste

Die Liste ist in finf Spalten aufgegliedert:
e Die erste Spalte enthalt die vierstellige Diagnosenummer (Stérungscode)
("0000" bis maximal "6999")
Die zweite Spalte gibt die zugeordnete Fehlerkategorie an (1 - 16)
Die dritte Spalte beschreibt den Zustand und gibt dessen Ursachen an
Die vierte Spalte gibt mégliche Ursachen der Stérung an
Die flinfte Spalte gibt die Empfohlenen Massnahmen an um die Stérung zu
beheben oder beheben zu lassen

Im Folgenden ist die Diagnoseliste der Lok aufgeftihrt. Die einzelnen
Kategorien bewirken dabei die nachfolgend beschriebene Reaktion der Steuerung.

(Liste der Fehlerkategorien: Ziffer 4.1.4)

Der Fehlerspeicher darf nur auf ausdrtckliche

i’g‘ Anweisung des Instandhalters geléscht werden!
Ausnahme bei Stérungscode: 2105, 2106, 2107
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4.5.1 Zusammenstellung der Fehlercodes der KM-Steuerung

Code | Kat [Storungsbeschreibung Mogliche Ursachen der Stérung Auswirkung/Behebung der Stérung
1 |Anzeige ist dunkel, Rechner |Versorgungsspannung fehlt Sicherung kontrollieren
arbeitet nicht Kurzschluss Netzteil tauschen
Steckplatte CRH 11defekt Steckplatte tauschen
0001 | 8 |Busblockade eine Steckplatte CRH11 defekt 1S12 |Rechner |6st Bremsung aus
bis Verdrahtung des Baugruppentragers |Reparatur durch Depot
0029 defekt
0030 1 |Batterie leer Batterie auf CRH 11 leer Karte tauschen, bzw. Batterie erneu-
ern
0031 | 1 |Uhr defekt Karte CRH 11 defekt Karte tauschen
0040 | 8 |Peripherie-Reset blockiert Karte CRH 11 oder Peripheriekarte de- |Karte tauschen
fekt
0077 | 1 |Diagnosespeicher voll Diagnosespeicher voll Diagnosespeicher auslesen und 16-
schen
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0200 | 3 |Steckplatte defekt Steckplatte CEDO1 2S36 lose oder de- [Rechner I6st Bremsung aus
bis fekt Reparatur durch Instandhalter
0209 Steckverbinder defekt
Verdrahtung des Baugruppentragers
defekt
0300 | 3 |Steckplatte defekt Steckplatte CEDO1 2540 lose oder de- [Rechner |6st Bremsung aus
fekt
bis Steckverbinder defekt Reparatur durch Instandhalter
0309 Verdrahtung des Baugruppentragers
defekt
0400 | 3 |Steckplatte defekt Steckplatte CEDO1 2S44 lose oder de- [Rechner |6st Bremsung aus
fekt
bis Steckverbinder defekt Reparatur durch Instandhalter
0409 Verdrahtung des Baugruppentragers
defekt
0500 | 3 |Steckplatte defekt Steckplatte CEDO1 2548 lose oder de- [Rechner I6st Bremsung aus
fekt
bis Steckverbinder defekt Reparatur durch Instandhalter
0509 Verdrahtung des Baugruppentragers
defekt
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0600

bis
0674

Steckplatte defekt

Steckplatte CADO1 2S52 lose oder de-
fekt

Steckverbinder defekt

Verdrahtung des Baugruppentragers
defekt

Dieselmotor stellt ab oder geht in
Leerlauf
Reparatur durch Instandhalter

0800

bis
0848

Steckplatte defekt

Steckplatte CAPO1 1S44 lose oder de-
fekt

Steckverbinder defekt

Verdrahtung des Baugruppentragers
defekt

Rechner I6st Bremsung aus

Reparatur durch Instandhalter

0900

bis
0948

Steckplatte defekt

Steckplatte CAP 01 1548 lose oder de-
fekt

Steckverbinder defekt

Verdrahtung des Baugruppentragers
defekt

Rechner l6st Bremsung aus

Ein Getriebe evtl. nicht Eingerastet
(nur noch Arbeitsfahrt moglich)
Reparatur durch Instandhalter

1000

bis
1048

Steckplatte defekt

Steckplatte CAPO1 1S52 lose oder de-
fekt

Steckverbinder defekt

Verdrahtung des Baugruppentragers
defekt

Rechner I6st Bremsung aus

(Stoérung Hydrostatik)
Reparatur durch Instandhalter
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1100

bis
1148

Steckplatte defekt

Steckplatte CAPO1 1S56 lose oder de-
fekt

Steckverbinder defekt

Verdrahtung des Baugruppentragers
defekt

Rechner I6st Bremsung aus

Reparatur durch Instandhalter

1300

bis
1321

Steckplatte defekt

Steckplatte CSS01 2S28 lose oder de-
fekt

Steckverbinder defekt

Verdrahtung des Baugruppentragers
defekt

Rechner I6st Bremsung aus

Reparatur durch Instandhalter

1500

bis
1523

Steckplatte defekt

Steckplatte CEAL 2S56 lose oder de-
fekt

Steckverbinder defekt

Verdrahtung des Baugruppentragers
defekt

Rechner l6st Bremsung aus

Reparatur durch Instandhalter

2000
bis
2019

Steckkarte defekt

Eine Steckkarte des K-Micro defekt.

Steckkarten austauschen
Reparatur durch Instandhalter

2100
bis
2104

14

Steckplatte defekt
CRA 02 Einschub 1S20

Steckplatte (1S20) lose oder defekt
Steckverbinder defekt

Verdrahtung des Baugruppentréagers
defekt

Weiterfahrt nur noch
in Arbeitsfahrt moglich

2105
bis
2107

Sicherheitsstufe gesetzt

Fehlfunktion aufgetreten

Taste "L" auf KM-Rechner mit spitzem
Gegenstand betatigen
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2110 | 14 |KM-Geber Achse 1 defekt Impulsgeber defekt Impulsgeber tauschen
Lokverdrahtung defekt Auf Arbeitsfahrt umstellen
Reparatur durch Instandhalter
2200 | 14 |Steckplatte defekt Steckplatte (1S24) lose oder defekt Weiterfahrt nur noch
bis CRA 02 Einschub 1S24 Steckverbinder defekt in Arbeitsfahrt moglich
2204 Verdrahtung des Baugruppentragers |Reparatur durch Instandhalter
defekt
2205 | 13 |Sicherheitsstufe gesetzt Fehlfunktion aufgetreten Taste "L" auf KM-Rechner mit spitzem
bis Gegenstand betatigen
2207
2511 | 10 |Kurzschluf3 Kurzschluss auf Funkfernsteuerung Funkfernsteuerung
Versorgung Funkschnittstelle nicht mehr funktionsfahig
2531 | 10 |Plusschlufd Kurzschluss auf Funkfernsteuerung Funkfernsteuerung
Versorgung Funkschnittstelle nicht mehr funktionsfahig
2534 | 4 |Kurzchluss Kurzschluss auf Schleuderschutz Leistung wird begrenzt
Schleudersignal
2541 | 10 |Kurzschluss Kurzschluss auf Funkfernsteuerung Funkfernsteuerung
Versorgung Funkschnittstelle nicht mehr funktionsttichtig
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2600 | 8 |Steckplatte defekt Steckplatte CSS 01 (2S28) lose oder  [Schnellboremsung durch Rechner
defekt
bis Steckverbinder defekt Reparatur durch Instandhalter
2607 Verdrahtung des Baugruppentragers
defekt
2700 | 3 |Steckplatte defekt Steckplatte CED 1S36 lose oder defekt [Bremse wird durch Rechner angelegt
bis Steckverbinder defekt Reparatur durch Instandhalter
2709 Verdrahtung des Baugruppentragers
defekt
2900 | 8 |Steckplatte defekt Steckplatte CAN1 1S40 lose oder de- |[Bremse wird durch Rechner angelegt
fekt
bis Steckverbinder defekt Reparatur durch Instandhalter
2948 Verdrahtung des Baugruppentragers
defekt
3400 | 5 |Steckplatte defekt Steckplatte CAAO1 1S32 lose oder de- [Rechner I6st Brem-
fekt sung/Leitungsreduktion aus
bis Steckverbinder defekt Reparatur durch Instandhalter
3444 Verdrahtung des Baugruppentréagers
defekt
4010 | 10 |Stérung Funkfernsteuerung Eingangskarten CED 01 defekt Funkfernsteuerung nicht mehr ver-
wendbar
bis Verdrahtung im Baugruppentrager def.
4046 Funksignale nicht in Ordnung
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4110 | 8, |Storung am Bediengerat 1 Eingangskarten CED 01 defekt Anderes Bediengerat verwenden
bis 3, Verdrahtung im Baugruppentrager def.
4124 | 11 Schlagtaster im Bediengerat defekt
4210 | 8, |Stérung am Bediengerat 2 Eingangskarten CED 01 defekt Anderes Bediengerat verwenden
bis 3, Verdrahtung im Baugruppentrager def.
4224 | 12 Schlagtaster im Bediengerat defekt
4310 | 13 |Signal ,Lichtmaschine ladt, Eingangssteckkarte defekt Motorregler Uberprifen
fehlt obwohl der Diesel lauft.  |Signal Motor lauft fehlt oder ist falsch  |Reparatur durch Instandhalter
Signal ,Diesel lauft, fehlt Keilriemen gerissen

obwohl die Lichtmaschine ladt

4311 | 2 |Drehzahlsignal Hydrostatik- Sensor defekt Vorsicht beim Fahren (Motordru-
pumpe fehlt Fehler in Verdrahtung ckung)
4312 | 2 |Drucksensor defekt Hydrosta- |Sensor defekt Vorsicht beim Fahren (Motordru-
tikol Fehler in Verdrahtung ckung)
Hohe Zugkrafte vermeiden
4313 | 2 |Temperatursignal Sensor defekt Oltemperatur durch Fiihlen kontrollie-
ren
Hydrostatikol fehlt Fehler in Verdrahtung Besondere Vorsicht, da kein Uber-
temperaturschutz mehr vorhanden
4314 | 2 |Temperatursignal Kihlwasser- |Sensor defekt Prufen lassen
temperatur fehlt Fehler in Verdrahtung
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4321

Signal der Ladelufttemperatur
unbrauchbar

Sensor defekt
Fehler in Verdrahtung

Reparatur durch Instandhalter

5010

Motoroldruck
unterschritten

Motordéldruck zu gering
Motordldruckwachter defekt
Eingangskarte CED 01 defekt

Olstand prifen
Motoroldruckwachter prifen

5012

Kihlwasserubertemperatur

Kihlwassertemperatur zu hoch
Lokverdrahtung defekt
Eingangskarte CED 01 defekt
Temperaturwéchter defekt

Motordrehzahl verringern
DM nicht abstellen

5014

Kuhlwassermangel

Kihlwasserstand zu niedrig
Lokverdrahtung defekt
Eingangskarte CED 01 defekt
Kihlwasserstandwachter defekt

Kihlwasser nachftllen (Heiss!)

5015

Ladelufttemperatur
zu hoch

Kuhlerdefekt
Endschalter defekt

Instandhalter verstandigen

5030

Alarm gelb - Meldung
von MTU Regler

siehe MTU-Steuergeréat

Leistungsbegrenzung

5031

Alarm rot - Meldung
von MTU Regler

siehe MTU-Steuergeréat

Motor stellt ab
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5210

Hydraulikélniveau im
Behalter zu gering

Olstand zu gering
Niveauwachter defekt
Eingangskarte CED 01 defekt

Olstand prufen/nachfillen
Reparatur durch Instandhalter

5211

Druckwéachter Saugfilter 1 hat
angesprochen

Filter verschmutzt
Druckwachter defekt
Eingangskarte CED 01 defekt

Filter reinigen / austauschen durch
Instandhalter

5212

Druckwachter Saugfilter 2 hat
angesprochen

Filter verschmutzt
Druckwachter defekt
Eingangskarte CED 01 defekt

Filter reinigen / austauschen durch
Instandhalter

5213

Druckwachter Saugfilter 3 hat
angesprochen

Filter verschmutzt
Druckwachter defekt
Eingangskarte CED 01 defekt

Filter reinigen / austauschen durch
Instandhalter

5214

Druckwéachter Ricklauffilter hat
angesprochen

Filter verschmutzt
Druckwachter defekt
Eingangskarte CED 01 defekt

Filter reinigen / austauschen durch
Instandhalter

5215

Hydrostatik6ltemperatur
grosser 100 C
Lokverdrahtung defekt
Eingangskarte CED 01 defekt

Temperaturwéchter 673.02
hat geschaltet
Eingangskarte tauschen

Temperaturwachter 673.02
Uberpriufen durch Instandhalter

5220

Bremsiuberwachung hat
angesprochen

Stoérung in der Pneumatischen Anlage

Bremsprobe, wenn iO: weiterfahren
Reparatur durch Instandhalter
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5221

HL-Druck fallt nicht ab

Zwangsbremsventil defekt
Druckferngeber defekt

Stoérung in der Pneumatischen Anlage
Eingangskarte CEA 01 defekt

Bremsprobe, wenn iO: weiterfahren
Reparatur durch Instandhalter

5222

Fehler in dynamischer Bremse

keine Motordrehzahlerhéhung im
Bremsbetrieb

Reparatur durch Instandhalter

5224

13

Fehler in Kompressor-
steuerung

Kompressorsteuerung uberprifen
Lokverdrahtung defekt
Eingangskarte CED 01 defekt

Reparatur durch Instandhalter

5260

Speisedruck Hydrostatik fehlt

Druckwachter defekt
Lokverdrahtung defekt
Eingangskarte CED 01 defekt

Reparatur durch Instandhalter
siehe Ziffer 4.1.3

5261

Bremse an beiden Achsen
ist abgesperrt

Beide Bremsen abgesperrt
Lokverdrahtung defekt
Eingangskarte CED 01 defekt

Mindestens eine Bremse 6ffnen

5262

Druckschalter Speisedruck
schaltet bei Motor Stop

Druckwachter defekt
Signal ,Motor lauft* fehlt

Manometer Fulldruck beachten und
Druckwachter Uberprifen lassen

5263

Diagnosenummern 5260 und
5314 sind uUberbruckt

Taster Motorstart und Fehler riickset-
zen (Reset) wurden gleichzeitig betatigt

Uberbriickung wird durch Taster
,Motor Stop“ rlickgesetzt
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5270

Speicher KM gestoppt

Code 4002 an Tastatur eingegeben
oder Beschleunigungsgeber hat ange-
sprochen

Speicher auslesen

5271

Speicher KM nicht ausgelesen

Speicher gestoppt (Code 5270)

Ubertragung abwarten

5310

Wahlschalter Betriebsart
defekt

Bei gewahlter Stellung keine oder mehr
als eine Betriebsart vorgewahlt
Schalter defekt

Leitungsunterbrechung oder Plus-
schluss

Signaleingangskarte CED 01 defekt

andere Betriebsart wahlen
Reparatur durch Instandhalter

5311

13

Fehler ,Geschwindigkeitsge-
ber”

Geschwindigkeit steigt nicht
trotz aufgeschalteter Leistung

Impulsgeber defekt

Signalumwandlung eines Gebers de-
fekt

Geberanbau schadhaft
Signaleingangskarte CRA 02 defekt
Zu grosse Last angehéangt

Anhangelast reduzieren

Reparatur durch Instandhalter

5312

14

Achsgetriebe 1 nicht einge-
kuppelt

Schalter defekt

Umschalten auf Arbeitsfahrt

5313

14

Achsgetriebe 2 nicht einge-
kuppelt

Schalter defekt

Umschalten auf Arbeitsfahrt
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5314 | 3 |Achsgetriebe nicht einge- Einschaltvorgang nicht erfolgreich warten bis Achsgetriebe einschaltet
schaltet trotz Fullstoss Fehleriberbrickung: Taster ,Reset”
und ,Motor Start” gleichzeitig betati-
gen. Motor startet und es erscheint
Diagnosecode 5263. Siehe auch Zif-

fer 4.1.3
5315 | 3 |Lok fahrt, Dieselmotor steht, |Dieselmotor wahrend der Fahrt vom Lok wird abgebremst ; Getriebe wird
Achsgetriebe ist eingeschaltet |TFF oder einer Uberwachung abge- im Stillstand ausgeschaltet; Fehler-
stellt meldung erlischt
(Fehlerhafter Zustand) Meldung ,Diesel lauft, von MTU fehlt

7010 | 1 |Notbremsventil abgesperrt

7011 | 1 |Rangierfunk eingeschaltet Einschaltbedingungen nicht vorhanden
aber nicht aktiv KM-DIREKT hat Funkbetrieb ausge-
schaltet

7012 | 1 |Vorspannschalter eingeschal-
tet

7020 | 1 |Wagenbremse (Anhénger-
bremse) abgesperrt

7021 | 1 |Notbremse betatigt an Bedien-
gerat 1
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7022 | 1 |Notbremse betatigt an Bedien-
gerat 2

7023 | 1 |Zwangsbremsung durch Zug-
beeinflussung

7024 | 1 |Notbremshahn betatigt

7030 | 1 |Bremse Uber Bediengeratim
Fuhrerstand wahrend Fahrbe-
trieb mit Funkfernsteuerung

7031 | 1 |Schlauchbruch HL-Absenkung bei Fahrt unter 3 bar
ohne Nothaltbefehl von KM-DIREKT

7034 | 1 |Rollsicherung hat angespro- |Fahrzeug bewegt sich ungewollt
chen

7036 | 1 |Ruckrollsicherung hat ange- |[Fahrzeug bewegt sich ungewollt

sprochen
7040 | 1 |Starttemperatur nicht erreicht |KUhlmitteltemperatur zu tief KUhlmittel vorheizen
7041 | 1 |KUhlmitteltemperatur > 86°C Leistungsreduzierung durch Hydrosta-
tik
7042 | 1 |Rollsicherung nicht zurtckge- Freigabe betatigen
stellt
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7043

Wendeschaltung nicht erfolg-
reich

erneut versuchen

7044

Kuhlmittel zu warm / zu kalt

Hydrostatiksteuerung reduziert Leis-
tung (Drehzahl ca. 1500 1/min)

7045

Hydrostatikol zu warm/ zu kalt

Hydrostatiksteuerung reduziert Leis-
tung (Drehzahl ca. 1500 1/min)

7046

Stérung Abgasreinigungsanla-
ge

7052

Streckenfahrt nicht eingeschal-
tet

Stérung Federblockierung
Einschaltbedingungen nicht erfillt

7053

Arbeitsfahrt nicht eingeschaltet

Stérung Federblockierung
Einschaltbedingungen nicht erfillt

7054

Kranbetrieb nicht eingeschaltet

Storung Federblockierung
Einschaltbedingungen nicht erfull

7061

Bremse Achse 1 abgesperrt

Vmax begrenzt auf 40 km/h

7062

Bremse Achse 2 abgesperrt

Vmax begrenzt auf 40 km/h

7063

Stérung beim Einkuppeln
Achsgetriebe 1

Einkuppelvorgang im Gang
Endschalter defekt

warten
Vorsichtig weiterfahren moglich
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7064 | 1 |Storung beim Einkuppeln Einkuppelvorgang im Gang warten
Achsgetriebe 1 Endschalter defekt Vorsichtig weiterfahren moglich
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5 Notizen

DMS ID: 4158270 | Regelwerkversion 3-0 | Seite 107/110 © SBB



1-43420 B2 SBB CFF FFS

I-ESP-FFM I-ESP-FFM-FT
Sig. M. Godinat Sig. P. Moser
Leiter Fahrzeugbeschaffung Leiter Flottentechnik

und Flottenmanagement.
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Leere Seite
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6 Ruckenetikette

1-43420

Bedienerhandbuch
Tm 234 Serie 1-3
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Anhang A
Kran PK 9001 (1. und 2. Serie)
Inhaltsverzeichnis
1 BeSCNIEIDUNG oo 3
1.1 AlIGEMEBINES ... e e e e e e e e e e e e e e e e e e eaeaana 3
1.2 HYArauliKSYSTEIM ..uueiiiii e 3
1.2.1  Fahren im KranbetrieD ... 4
1.3 Kranbedienung Und ETCS ... 4
1.4 Bedienungselement auf Tafel E..........oooiiiiiiii e 4
1.5 Kranfunkfernsteuerung (siehe Anlage 9a) ........cccceviviiiiiiiiiiiiiie e, 5
1.6 Funkfernsteuerung Saf@Com ........ccooviiiiiiiiiiiiiiii e 5
1.7 WINEEIDELNED. ... e 9
1.8 Kompressor im Kranbetrieh ... 9
1.9 Steuerschrank (NOtBEtrieh).......coovi i 9
2 ST 0 [T =7 o U o o 10
2.1 Inbetriebnahme im FUNIerraum ... 10
2.1.1 In- und Ausserbetriebsetzung des Krans mit ETCS .........cccooevviiiiiiiiiiiinnnnnn. 11
2.1.2 Auswechseln und Laden des Kranfunkfernsteuer-Akkus.................cc.co. 11
2.1.3 Ladegerat flr FFST-AKKU ........couuuiiiiiiiii e 12
2.1.4 Sicherheitseinrichtungen des Ladekrans............cccccc 12
2.1.5 Lastdiagramm (Anlage 10@) .......ccovvriiiiiiiiiiiiiii e 15
2.2 Sicherungswechsel am EMPanger ... 16
2.3 Frequenzumschaltung .........ooo oo 16
2.4 Inbetriebnahme der Kranfunkfernsteuerung (Anlage 9a) ...........ccccoeeiiiinnn. 17
2.4.1 Umschaltung auf Kranbetrieb ..........ccccooi 18
2.5 Bedienung und FUNKLONEN..........uii i 18
2.6 Armsystem in Arbeitsstellung bringen ..., 20
2.7 Kran in Transportstellung bringen.............cco 20
2.8 Fahrt mit Kran in Ruhestellung ... 20
2.9 Einsatz von Hydraulischen Zusatzgeraten ...........cccccoovveveeiiiiceeeicie e, 22
e T T 1 1 =) O 22
2.10 Sichern des Ladekranes gegen ungewollte Bewegung............cccceeerinnnnnnn. 23
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3 Y (0 Y 01 aTo =] o PP 24
3.1 Storung der SENAEfTEQUENZ .......vvuiiiiie e 24
3.2 N 1 o= 1 11 o 24
3.2.1 Notbetrieb 1 (Dieselmotor lauft) (Anlage 1) ........coovvviiiiiiiiiiieeeeeii e 24
3.2.2 Notbetrieb 2 (Dieselmotor [&uft nicht) (Anlage 1) ..........vvvvvvvivvriiiiiininnnnnnnn. 25
3.3 MOgliche StOruNgen FEST ... 26
3.4 Storungen im KranbetrieD ... 30
4 FFST Ersatzanlage MC- 3200.........cccuuuuiiiiiiiieeeieeeeiiie e 31
5 0] 4 =] o PP 33
Wird der Kran uber langere Zeit verwendet, ist der
lﬁ—‘ Schmierzustand der Gleitpahn_en regelméssig zu
kontrollieren und wenn ndétig sind diese zu schmieren!
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1 Beschreibung

1.1 Allgemeines

Der Ladekran ist ein handelstblicher Nutzfahrzeugkran mit gewissen Anpassungen
fir den Bahnbetrieb. Er besteht aus einer massiven Séule, dem Hauptarm und dem
Knickarm mit 2 Ausschiiben. Alle Bewegungen werden hydraulisch betétigt und
Uber eine Funkfernsteuerung bedient, was dem TFF erlaubt, seine Position am
besten Standort zu wéhlen, ohne durch Kabel behindert zu werden. Der Kran
verfugt Uber eine elektronische Steuerung, die kontinuierlich das Lastmoment
uberwacht. Bei Uberlast werden alle lastmomentvergrossernden Bewegungen von
Haupt-, Knick- und Schubarmen gestoppt und nur noch lastmomentverkleinernde
Bewegungen ermdglicht. Weiter ist der Kran mit ausschaltbaren H6hen- und
Seitenbegrenzungen ausgerustet. Das erlaubt das sichere Arbeiten unter der
eingeschalteten Fahrleitung sowie auf Mehrspurstrecken. Zu den Kranbewegungen
zahlt auch die sogenannte Kranfahrt, bei der mit den Kranbedienungselementen
das Fahrzeug verschoben werden kann.

BT Bei Kranbetrieb wird die kranseitige Achsfederung
H automatisch blockiert.

Der Ladekran wird bei der ersten Serie auf die linke Seite (vom Fuhrerhaus aus
gesehen) und bei der zweiten Serie auf die rechte Seite (in Transportstellung) zu-
sammengeklappt. Auf der jeweils gegeniberliegenden Seite ist der Steuerschrank
angeordnet.

Hohenbegrenzung 1: 4,3 m (Hubbewegung wird gestoppt)
Hohenbegrenzung 2: 4,4 m (Hubbewegung wird gestoppt und Hupe ertont)

1.2 Hydrauliksystem

Vorgehen geméass Diagnosemeldung und Text der Stérungsmeldung

1&7—’ = Bei jeder Storung am Hydrauliksystem ist zuerst das
Fahrzeug auf Olverluste zu kontrollieren
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1.2.1 Fahren im Kranbetrieb

e Fahren mit Funkfernsteuerung ist im Geschwindigkeitsbereich 0 - 4 km/h
maglich.

Gleichzeitige Fahr- und Kranbewegungen sind nicht
maoglich!

1.3 Kranbedienung und ETCS

Die Bedienung der Kranfunkfernsteuerung ist unverandert wie bei den Fahrzeugen
ohne ETCS-Ausristung.

Wenn die FFST eingeschaltet ist, wechselt das ETCS-System Alstom in die
~oleeping-Betriebsart” (SL). In dieser Betriebsart fuhrt das ETCS-System keine
Schutzfunktion durch und daher ist im Level 2 der Kranbetrieb nicht erlaubt!

Das ETCS System Siemens dagegen bleibt im Rangiermodus (SH) und auf dem
ETCS-Hauptbildschirm wird nur die Geschwindigkeit angezeigt. (Im L2 Betrieb
erlaubt!)

1.4 Bedienungselement auf Tafel E

Betriebswahlschalter
Schlussel abziehbar in den Stellungen "0" und "Kran"
Fur Kranbetrieb Schltisselstellung:

Kranbetrieb (Kranfahrt) V max 4 km/h

Hohenbegrenzung

Seitenbegrenzung
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1.5 Kranfunkfernsteuerung (siehe Anlage 9a)

Typ Safecom FANA 4S, mikroprozessorgesteuerte, 2- kanalige Sicherheits-
Funkfernsteuerung der Kategorie 4 nach EN 954-1.

Funktions-Ebene 1: Keine Betriebsart (nur NOT-AUS und Makrofon)
Funktions-Ebene 2: Kranbetrieb (alle Kranbewegungen)
Funktions-Ebene 3: Fahren mit Funkfernsteuerung

1.6 Funkfernsteuerung Safecom

eoneanins V)
r
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Schlusselschalter und LED fir Kranfernsteuerung

| Schlissel abziehbar in Stellung "0"

E@E Tasten und LED fir Fahrrichtung

Fahren im Kranbetrieb

Schnellgang”
@Q Eingeschaltet: LED Kranbetrieb blinkt

- Sanden

S - Uberbriickung Uberlastsperre

Makrofon

Kurzes Antippen des Tasters
= Makrofon "schwach"

Mehr als 1 Sekunde driicken
= Makrofon "stark"

Hauptarm drehen links / rechts

Hauptarm auf / ab

()
!
(v
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( ), Knickarm auf / ab

[_> Teleskoparm vor / zurlick

Leistung auf / ab bei Fahren im Kranbetrieb

NOT - AUS
NOT-AUS . .. :
Durch Eindrticken der Pilztaste werden alle
Kranbewegungen inklusive Kranfahrt durch die Steuerung
« unterbrochen.
Ruckstellung durch Drehen der Taste.
Greifer auf / zu
=0 I nur 1. und 2. Serie
o v
¢

Greifer drehen links / rechts

nur 1. und 2. Serie
e
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Erklarung zu Symbol-Markierungen:

Die freistehenden Symbole bedeuten:
e Kranbetrieb

Die 4-eckig eingerahmten Symbole bedeuten:
e Fahren mit Funkfernsteuerung

Die 3-eckig eingerahmten Symbole bedeuten:
e Doppel-Funktion

Kran-Betrieb

@ FFST EIN
‘ Diode Kran-Betrieb

? Kranbetrieb

Fahr Betrieb

Diode Fahrzeugbetrieb

FFST EIN
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1.7 Winterbetrieb

Folgende Massnahmen sind fur den Winterbetrieb zu beachten:

e Aufstiege, Treppen und Ladebriicke von Schnee und Eis befreien
e Kranarme von Schnee und Eis befreien
e Blanke Kolbenstangen der Hydraulikzylinder von Schnee und Eis befreien

1.8 Kompressor im Kranbetrieb

Im Kranbetrieb wird beim Einschalten des Kompressors die Dieselmotorendrehzahl
auf ca. 1100 U/min. erh6ht. Der Kranbetrieb ist uneingeschrankt moglich.

1.9 Steuerschrank (Notbetrieb)

Bei Ausfall der Funkfernsteuerung ist ein Notbetrieb mit den Bedienelementen im
Steuerschrank moglich. Aussen am Gehause befindet sich ein Not-Halt-
Schlagtaster (NHS).
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2 Bedienung
2.1 Inbetriebnahme im Fuhrerraum

e Fahrzeug normal in Betrieb nehmen
e Betriebswahlschalter im Fihrerraum auf "Kranbetrieb" stellen
e Schlissel abziehen und damit Funkfernsteuerung einschalten

Kontrollieren, ob sich das Fahrzeug merklich hebt und

1@—‘ der Warnton ertont.

(Einschalten der Achsfederblockierung).

Die Kranfunkfernsteuerung kann auch bei ausgeschalteter Gegengleissperre und
H6henbegrenzung in Betrieb genommen werden. Mit der FFST kann auch sofort
gefahren werden. Die Schlusselschalter fir Gegengleissperre und Hohenbe-
grenzung mussen einmal ein- und wieder ausgeschaltet werden, damit mit dem
Kran gearbeitet werden kann.

Befindet sich der Kran ausserhalb des definierten Profils
g — und wird die Gegengleissperre oder Hohenbegrenzung
1@—‘ eingeschaltet, ertént ein Warnsignal. Um das
Gegengleisprofil freizugeben, muss die
Gegengleissperre ausgeschaltet werden.

Vor dem Ausschalten der Gegengleissperre und / oder
Hohenbegrenzung muss sichergestellt sein, dass die
geltenden Sicherheitsvorschriften eingehalten werden!

Im Betrieb kbnnen mehrere Funktionen gleichzeitig betatigt
werden, das heisst, mehrere Bewegungen gleichzeitig
Ikg‘y—’ ausfuhren. Wird die Anlage mit mehreren Funktionen

gleichzeitig gefahren ist darauf zu achten, dass sich beim
Wegschalten einer Funktion die Arbeitsgeschwindigkeit einer
noch bestehenden Funktion erhéhen kann.
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2.1.1 In- und Ausserbetriebsetzung des Krans mit ETCS

Zur Aktivierung der Funkfernsteuerung muss in ,Streckenfahrt® oder ,Arbeitsfahrt®
auf dem DMI ,Rangieren” angewahlt werden. Anschliessend ist wie bisher der
Schlisselschalter in die Stellung ,Kran® zu drehen. Dadurch wird der Empfanger
der FFST mit Strom versorgt und der Fahrzeugrechner schaltet in den Kranbetrieb.
Zugkraft (Kranfahrt) kann nur ausgetbt werden, wenn dies durch die ETCS Fahr-
zeugausrustung erlaubt wird. Ansonsten wird eine Zwangsbremsung ausgefuhrt.
Unabhangig von ETCS kann bei allen Fahrzeugen der Kran bedient werden.

Ist die ETCS Fahrzeugausrustung tUber den Abtrennschalter abgetrennt, hat ETCS
keinen Einfluss mehr auf die FFST.

2.1.2 Auswechseln und Laden des Kranfunkfernsteuer-Akkus

lich entladen werden. Dazu ist die rote Taste am Akku-
Ladegerat zu betatigen.

1@—: Der Akku zur Funkfernsteuerung muss einmal wochent-

Safecom Funkfernsteuerung

e Durch Blinken der LED "Kranbetrieb / Kranfahrt" wird der TFF aufgefordert
den Akku durch einen aufgeladenen zu ersetzen.

e Ist der Akku vollstandig entladen, ertont intermittierend ein akustisches
Signal. Nach 20 Signaltbénen schaltet der Sender automatisch aus und der
Kran kann nicht mehr bedient werden.

e Der Akku muss ausgewechselt und neu aufgeladen werden.

e Der auszuwechselnde Akku befindet sich seitlich links des Senders.

e Durch leichtes Eindriicken und gleichzeitiges Drehen im Gegen-
Uhrzeigersinn kann er zum Aufladen herausgezogen werden.
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2.1.3 Ladegerat fur FFST-Akku

Akku

LED

Ladegerat

Taste flr

Entladung
Bedeutung der LED am Ladegerét:
LED grun: Akku voll geladen

LED rot leuchtend:  Akku wird entladen
LED rot blinkend: Akku wird geladen

2.1.4 Sicherheitseinrichtungen des Ladekrans

K] SBB CFF FFS

Tagliche Kontrollen bei der ersten Inbetriebnahme des Ladekrans

Fur die Durchfihrung dieser Kontrollen missen folgende Voraussetzungen erfullt

sein:

e Fahrzeug ist normal in Betrieb
e Kranfunkfernsteuerung ist in Betrieb
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Not-Aus-Taster kontrollieren

« = Handlung
= = Kontrolle

. Voraussetzung fir die Kontrolle erstellen
. Wahrend der Betatigung einer Kranfunktion "NOT-AUS-Taster" driicken
= Kommt Kranfunktion zum Stillstand und sind keine weiteren Bewegungen

mehr mdglich?

Hohenbegrenzung kontrollieren

. = Handlung

= = Kontrolle

. Voraussetzung fur die Kontrolle erstellen

. Fahren Sie den Hauptarm hoch

= Kommt die Bewegung zum Stillstand, ohne dass die Hupe ertont?

Gegengleissperre kontrollieren

. = Handlung

= = Kontrolle

. Voraussetzung fir die Kontrolle erstellen

. Schwenken Sie den Kran in allen 3 Schalterstellungen

= Kommt die Schwenkbewegung vor dem Verlassen des der

Schalterstellung entsprechenden Lichtraumprofils zum Stillstand?

1&‘;’_' Sind die Kontrollen nicht ausnahmslos positiv, darf der
Kran nicht in Betrieb genommen werden!

DMS ID: 4158270 | Regelwerkversion 3-0 | Seite 13/34 © SBB



43420 Anhang A IKGZ] SBB CFF FFS

2.1.4.1 Personeniuberwachung

Wird der Sender (FFST) mindestens 70° aus seiner Normal-Position geneigt (nach
hinten, vorne oder seitlich), zum Beispiel verursacht durch einen Sturz des

Bedieners, erfolgen folgende Massnahmen: (nur in Verbindung mit einem aktiven
Befehl).

Nach 1 Sekunde Akustisches Warnsignal ertdnt intermittierend

Nach 2 Sekunden Alle Funktionen ausser NOT-AUS werden inaktiv
(Anzeige durch dauerndes Warnsignal)

Nach 4 Sekunden NOT-AUS setzt alle Funktionen ausser Sanden und
Makrofon ausser Betrieb. (Anzeige durch ein dauerndes
Warn-Signal)

e Zur Ruckstellung des NOT-AUS Befehls missen alle Funktionen in
Nullstellung und der Sender in seine Normalposition gebracht werden.

e Sind noch Funktionen aktiv, nachdem der Sender wieder aufgerichtet worden
ist, ertont ein intermittierendes Warnsignal und alle LED blinken.

e Nach einem NOT-AUS Befehl (durch den Neigungsschalter) ist beim Sender
keine Betriebsart mehr aktiv.
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2.1.5 Lastdiagramm (Anlage 10a)
Der Kran arbeitet in Zwei Laststufen:

Im Lastdiagramm sind die maximalen Hebelasten des Krans aufgezeichnet. Bei
diesen Lasten sind keine Fahrten mit dem Fahrzeug maoglich.

Hochstzulassige Tragkraft
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2.2 Sicherungswechsel am Empfanger

Der Empfanger ist weitgehend wartungsfrei.

Er ist mit zwei von aussen zuganglichen Feinsicherungen 5 x 20 mm, 2 A bzw. 5 A
abgesichert. Die 5 A Feinsicherung ist die Betriebspannungsabsicherung des PALFINGER
Kranes und die 2A Feinsicherung ist die Betriebsspannungsabsicherung des
Funkempfangers.

Unterhalb der Fein-Sicherungen befindet sich je eine Kontrollleuchte (LED), welche die
empfangenen Funktelegramme des Master-/ und Slave-Mikroprozessors anzeigen.

Blinken beide Kontrollleuchten schnell, ist ein guter Funk-Empfang vorhanden.

Sollte ein unregelméassiges Blinken festgestellt werden, ist der Funk-Empfang schlecht.
Um wieder eine optimale Kommunikation herzustellen, muss die Frequenz
Umschaltung durchgefuhrt werden. (Siehe Ziffer 3.1)

Sollten die LED danach immer noch ein unregelmassiges Blinken aufweisen, so
muss die Frequenz-Umschaltung eventuell ein weiteres Mal vorgenommen werden.

Die beiden LED dienen auch fur den Service des Instandhalters. Sollten also andere
Zustande (Dauerbrennen etc.) bei den LED festgestellt werden, so muss die
Hotline verstandigt und eine Stérungsmeldung erstellt werden.

2.3 Frequenzumschaltung

Wird die Sicherheits-Funkfernsteuerung von einem fremden Funk-Teilnehmer
gestort, kann auf eine andere Frequenz umgeschaltet werden. Die zwei
Empfanger-Kontroll-LED signalisieren die empfangenen Funktelegramme und somit den
Funkkontakt. Blinken die zwei LED nicht regelméassig schnell, ist dies ein Anzeichen
einer Fremd-Frequenz-Stérung.
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2.4 Inbetriebnahme der Kranfunkfernsteuerung (Anlage 9a)

Auf Tafel ,E* im Fuhrerstand:

¢ Die Hb6hen- und Seitenbegrenzung muss eingeschaltet sein

e SchlUsselschalter auf Kranbetrieb umschalten und abziehen
(Horn ertont kurz und die Ladebriicke muss sich wegen der
Achsfederblockierung merklich heben)

An der FFST:

e Am Funksender den Schlussel einstecken und von Stellung ,,0“ auf ,I“ drehen
e Alle LED leuchten

NHS driicken (rastet ein). Ein dauerndes akustisches Warnsignal ertont und
alle LED sind dunkel

NHS durch Drehen im Uhrzeigersinn entriegeln

Alle 4 LED blinken

FFEST um mehr als 70° neigen

FFST wieder aufrichten

die LED Betriebs-Anzeige leuchtet orange, die Anlage ist betriebsbereit
Bremsprobe auf Wirkung ab FFST durchfihren

Falls noch irgendwelche Funktionen betétigt sind, z.B. einer der Joysticks nicht in
Nullstellung etc., kann die Anlage nicht in Betrieb genommen werden.
Siehe Ziffer 3.3 "Mdgliche Storungen”.

Nach Einschalten der Funkfernsteuerung ist keine Funktion aktiv. Fur
Kranbedienung muss der Taster “Kranbetrieb® betatigt werden. Durch nochmaliges
Betatigen kann der “Kranbetrieb® wieder ausgeschaltet werden etc. Dieser Status
wird durch die blaue LED “Kranbetrieb® angezeigt.

Beim Einschalten der FFST dient das Betatigen des NHS zum Funktionstest des
Sicherheits-Kreises. Im Gefahrenfall dient er zur Sperrung der Sicherheits-
Funkfernsteuerungs-Befehle.

Die Schlusselschalter fir Hohen- und Schwenkbegrenzung kdnnen nach Bedarf
betatigt werden. Der Funksender ist grundsatzlich in aufrechter Haltung zu tragen.
Ein Neigeschalter wird aktiv, wenn die Neigung von 70° Gberschritten wird. Zuerst
ertont fur ca. funf Sekunden das Horn, danach erfolgt die Abschaltung der
Funktionen.

Wird der NHS betatigt, bleibt er in seiner Position eingerastet und blockiert alle
Funktionen der Sicherheits- Funkfernsteuerung und des Fahrzeuges. Die Befehle
,>anden” und ,Makrofon® konnen jedoch immer ausgefuhrt werden.
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2.4.1 Umschaltung auf Kranbetrieb

Durch die Betéatigung des Tasters Kranbetrieb, welcher sich auf der Stirnseite des
Senders befindet, kann der Sender in die zweite Funktions-Ebene ,Kranbetrieb®
gebracht werden. Wurde die Taste betatigt, so leuchtet die LED blau und der Kran auf
dem Fahrzeug kann mit dem Funksender bedient werden.

Zum Umschalten in den ,Kranbetrieb“ missen alle Joysticks an der FFST in Nullstellung
sein!

Die verschiedenen Kranfunktionen kbnnen nur ausgefiihrt werden, wenn die Taste
(Kranbetrieb) oder die Taste (Kran-Schnell-Funktion) nicht dauernd gedriickt
werden.

Mit der Taste ,,Kranbetrieb“ kann das Bedienfeld inaktiv
P geschaltet werden (keine Betriebsart, keine der drei
1&‘:’_' Funktions-LED leuchtet.) Dadurch kann eine

unbeabsichtigte Bewegung des Krans, zum Beispiel beim
Kuppeln eines Wagens, vermieden werden.

2.5 Bedienung und Funktionen

Funktionsebene 1: keine Betriebsart

Nach Inbetriebnahme der FFST sind nur folgende Funktionen in dieser
Funktionsebene mdoglich:

e Not-Aus
e Makrofon
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Funktionsebene 2: Kranbetrieb
Folgende Mandver sind in dieser Funktionsebene mdglich

Kran schwenken nach links durch Auslenken des Joysticks nach links

Kran schwenken nach rechts durch Auslenken des Joysticks nach rechts
Haupt-Arm ab durch Auslenken des Joysticks vom Bediener weg (12-Uhr)
Haupt-Arm auf durch Auslenken des Joysticks gegen Bediener hin (6-Uhr)
Knick-Arm ab durch Auslenken des Joysticks vom Bediener weg (12-Uhr)
Knick-Arm auf durch Auslenken des Joysticks gegen Bediener hin (6-Uhr)
Schubarm ausfahren durch Auslenken des Joysticks vom Bediener weg (12-
Uhr)

Schubarm einfahren durch Auslenken des Joysticks gegen Bediener hin (6-
Uhr)

Uberbriickung Uberlast-Sperre OLP (11/31)

Kran-Schnell-Funktion (Hase) Analoge Werte 100%

Kranbetrieb Ein

Makrofon

Greifer auf durch Auslenken des Joysticks vom Bediener weg (12-Uhr)
Greifer zu durch Auslenken des Joysticks gegen Bediener hin (6-Uhr)
Greifer Drehen nach links durch Auslenken des Joysticks nach links

Greifer Drehen nach rechts durch Auslenken des Joysticks nach rechts

Funktionsebene 3: Fahren mit Funkfernsteuerung

Wahl der gewiinschten Fahrtrichtung mit der Taste “Zuruck® oder “Vorwarts®.
Die entsprechende LED leuchtet oberhalb des Tasters orange.

Die Fahrtrichtungstaste wird gleichzeitig als “Fahrt- Freigabe* verwendet.

Die Leistung des Fahrzeuges kann nur bedient werden, wenn die gewtinschte
Fahrtrichtungstaste und der “Leistung-auf-Joystick” (rechts) gleichzeitig bedient
werden. Eine Verschiebung des Fahrzeuges ist also nur moglich, wenn die
entsprechende Fahrrichtungstaste dauernd gedriickt wird.

Folgende Mandver sind in dieser Funktionsebene moglich:

Fahren vorwarts

Fahren rickwarts

Freigabe + Leistung auf

Freigabe + Leistung konstant

Freigabe + Leistung zurtick

Bremsen kontinuierlich

Sofort-Bremsung (Freigabe-Taster loslassen oder NOT-AUS-Taster
betétigen!)

Sanden

e Makrofon 1-Ton und 2-Ton
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2.6 Armsystem in Arbeitsstellung bringen

Wahlschalter flir Gegengleissperre auf "Sperrbereich rechts bzw. links"
stellen.

Hauptarm heben (ca. waagrecht)

Knickarm aus Haltenocken ausfahren (Knickarm mehr einknicken, an
Hauptarm andrticken) dazu muss der Schnellgang (Hase) verwendet werden.
Schubarm etwa 20 cm ausfahren

Knickarm leicht ausknicken

Schubarm vollstandig einfahren

Hauptarm heben

Knickarm ausknicken und in Arbeitsposition bringen

Auf der vom Fiuhrerraum aus gesehen linken Seite
A (1. Serie) bzw. rechten Seite (2. Serie) kann der Kran in

das Profil vom Nachbargleis ragen!

2.7 Kran in Transportstellung bringen

Wabhlschalter flr Gegengleissperre auf "Sperrbereich rechts bzw. links"
stellen.

Hauptarm heben (ca. waagrecht)

Knickarm einknicken

Schubarm ca. 1 m ausfahren

Knickarm vollstandig einknicken Schnellgang (,Hase") verwenden
Schubarm ganz einfahren, in Haltenocken einfahren

Kran in seine Ablageposition schwenken

Hauptarm bis auf die Ablageposition absenken

2.8 Fahrt mit Kran in Ruhestellung

Bei Fahrt mit eigener Kraft (nicht Kranfahrt!) muss der Kran in der Fahrzeugachse
mindestens auf der Ladebriicke aufgestitzt sein. Zwischen Kranarm und
Ladebrtickenflache ist ein Holzklotz einzulegen.

Die beiden Stitzzylinder der Achsfederblockierung werden bei Umschaltung auf
Fahrbetrieb (ab Fuhrerstand) eingefahren.
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lg‘ Kontrollieren, ob sich das Fahrzeug merklich senkt
(Ausschalten der Achsfederblockierung).

lg‘ Bei Schleppfahrt muss der Kran immer in
Transportstellung gebracht werden.

Kann der Kran nicht in die
vorgeschriebene Transportstellung
verbracht werden, darf er auf der
Ladebrticke abgestitzt und beidseitig
verzurrt in die Instandhaltungswerkstatte
geschleppt werden.
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2.9 Einsatz von Hydraulischen Zusatzgeraten

Der Ladekran ist fur den Einsatz mit Zusatzeinrichtungen (Greifer und Schaufeln)
vorbereitet.

Es ist zu beachten, dass die hydraulischen Stecker und Kupplungen von Kran und
Greifer kompatibel sind.

Das Anschliessen der hydraulischen Verbindungen kann erleichtert werden, indem
mittels der Handventile die Leitungen druckentlastet werden. Zu diesem Zweck
muss der Dieselmotor abgestellt werden.

Beim Einsatz von Zusatzgeraten ist eine Uberschreitung
des Lichtraumprofils auch bei eingeschalteter Seiten-
oder Hohenbegrenzung moglich!

2.9.1 Greifer

Die Kupplungen an den Verbindungsschlauchen sind gekennzeichnet, jeweils zwei
gleiche Markierungen gehdren zusammen.

Kupplungen und Schlauche kénnen durch das Hydraulikol
heiss sein:

Verbrennungsgefahr!

Beim Verbinden und Lésen der Kupplungen kann heisses
Ol austreten.

2.9.1.1 Greifer kuppeln

Um den Greifer problemlos zu kuppeln missen folgende Punkte eingehalten
werden:

1. Mit Kranarm zum Greifer fahren und tUber Notbetatigungshebel Greifer auf /
zu und Greifer drehen links / rechts Druck entlasten.

2. Schlauche kuppeln, die Reihenfolge ist zuerst Vaterstick (Stecker) vom
Greifer dann Mutterstiick (Muffe) kuppeln.

3. Weil bei den unter Druck kuppelbaren Kupplungen nur der Stecker unter
Druck kuppelbar ist.
Eventuell zwischen Vater- dann Mutterstiick nochmals Druck entlasten.

4. Bolzen einstecken.
Greifer nicht drehen wenn der Bolzen nur halb drin ist!
(Gabelstiick wird beschadigt).
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Kg Den Greifer erst drehen, wenn der Bolzen ganz eingesteckt

ist!
Das Gabelstiick wird sonst beschadigt

2.9.1.2 Greifer abkuppeln

1.

w N

o

Greifer in Abstellposition fahren (nicht ganz aufklappen) damit Gber Tem-
peraturunterschiede der Greifer arbeiten kann.

. Bolzen demontieren
. Kranarm zum Gabelstlick ausfahren.

Wichtig: Nur so ist gewéahrleistet das der Greifer tGiber den Kran belastet ist.
Mit Handventilen Druck in den Schlduchen entlasten

. Schlauche abkuppeln

Wenn mdoglich den Abstellplatz fiir den Greifer so auswéhlen, dass er nicht direkter
Sonneneinstrahlung ausgesetzt ist. Ausdehnung des Hydraulikdls in den Zylindern
und Leitungen bei Temperaturunterschieden.

Einzelkupplung fur Greifer

2

2.10Sichern des Ladekranes gegen ungewollte Bewegung

Kg Der Fahrzeugfiuhrer ist verantwortlich fir die Sicherung

des Ladekrans im Bereich des Fahrzeugprofils bei
Rangier- und Streckenfahrten!
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3 Storungen

3.1 Storung der Sendefrequenz

Wenn die Sendefrequenz gestort ist, kann auf eine neue Frequenz umgeschaltet
werden:

FEST moglichst nahe zum Empfanger bringen

Schlusselschalter von ,,0“ auf , 1 drehen und gleichzeitig Taste "Makrofon"
ca. 3-4 Sekunden gedrtckt halten

Der Sender springt automatisch 3 Kanéale hoher

Als Bestéatigung fur die Umschaltung blinken alle 4 LED und es ertdnt ein
akustisches Signal

Taste Makrofon loslassen

Alle 4 LED leuchten dauernd

Weitere Inbetriebnahme gemass Ziffer 2.4 "Inbetriebnahme der
Kranfunkfernsteuerung" durchfiihren

3.2 Notbetrieb

3.2.1 Notbetrieb 1 (Dieselmotor lauft) (Anlage 1)
Anwenden bei einer Stérung an der FFST.

Im Notbetrieb ist die Gegengleissperre und die
Hohenbegrenzung inaktiv!

Das Horn (Warnton) ist nur bei eingeschalteter
Hohenbegrenzung aktiv!

Dieselmotor einschalten:

Zwei Hahne im Steuerschrank "Kran” umstellen (Schrankttr kann nicht mehr
geschlossen werden) Hohenbegrenzung und Gegengleissperre sind inaktiv.
Der Kran kann nun mittels angekettetem Vierkantschlissel an den
handbetétigten Notventilen verstellt werden.

Nach Abschluss der Tatigkeiten (Kran in Grundstellung bringen) sind beide
Hahne in Normalstellung zurltickzustellen und allfallige Stérungen beheben
zu lassen.
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Steuerschrank

Plombierte Hahne fiir Notbetrieb
im Steuerschrank

_ Der NHS im Steuerschrank "Kran" hat nur Einfluss auf die
ﬁg Steuerung — sie unterbricht den Oldruck nicht. Im Notfall
muss der ,,NHS“ in der Fihrerkabine betétigt werden!

3.2.2 Notbetrieb 2 (Dieselmotor lauft nicht) (Anlage 1)

Die Federblockierung an der Achse 1 wird nicht
ausgefahren und die Hohenbegrenzung sowie
Gegengleissperre sind inaktiv!

e Stromerzeuger mit zugehorigem Schalter auf Tafel ,E* in Betrieb nehmen

e Hahn im Vorbau (schmale Tire) quer zur Gleisachse stellen

e Zwei Hahne im Steuerschrank ,Kran” umstellen (Schrankttr kann nicht mehr
geschlossen werden) und die Sicherheitseinrichtungen sind inaktiv.

e Der Kran kann nun mittels angekettetem Vierkantschlissel an den
handbetatigten Notventilen in die Grundposition bewegt werden.

DMS ID: 4158270 | Regelwerkversion 3-0 | Seite 25/34 © SBB



43420 Anhang A IKGZ] SBB CFF FFS

Infolge beschrankter Leistung des Stromerzeugers kann
nicht mehr die Last gemass Lastdiagramm gehoben
werden.

e Nach Abschluss der Téatigkeiten sind alle
3 Hahne in Normalstellung zurtickzu-
stellen und nach der Reparatur
plombieren zu lassen.

Hahn im Vorbau
(schmale Ture)

Nur der Instandhalter ist berechtigt Plomben anzubringen!

3.3 Mdogliche Stérungen FFST

Bleibt die Anlage pl6tzlich, ohne ersichtlichen Grund stehen, dann versuchen Sie
den Fehler zu lokalisieren. Einige Fehler und deren Ursache sind in der folgenden
Tabelle aufgelistet.

Bei der Bezeichnung der LED handelt es sich um die LED auf der FFST:
LED (1) Betriebsanzeige
LED (2) Kranbetrieb

LED (15) Fahrrichtung links
LED (38) Fahrrichtung rechts
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Legende: B Blinkt ? Je nach Funktionsebene
D Dauernd X Off
I Intermittierend
Fehlercode-Anzeige
LED LED LED | LED | Buzzer |Prio Maaliche
(1) (2) (15) | (38) ~ Fehlerbehebung
Storursache
Vor. | Zur.
Bei Inbetriebnahme
Interner Fehler | Hotline
D X X X | 1 POR Kontaktieren
Alle Funktionen in
Funktion beim | Nullstellung
B X X X I 2 | Aufstarten bringen und
aktiv Inbetriebnahme
wiederholen
Aufforderung
D D | D| D X 3 | zum ,Not-Aus*- | NotSchlagtaster
betatigen
Test
Aufforderung
X X X X D zur Not-_SchIagtaster
Entriegelung entriegeln
des ,Not-Aus”
omoriens, | senderun
B B B B X 4 . mindestens 70°
Neigungs- )
neigen
schalters
Aufforderung
Zur Sender wieder
X X X X D Deaktivierung .
. aufrichten
des Neigungs-
schalters
Akku ist
B ? ? ? I 5 | vollstandig Akku ersetzen
entladen
Akku ist
B ? ? ? ? 6 | vollstandig Akku ersetzen
entladen

DMS ID: 4158270 | Regelwerkversion 3-0 | Seite 27/34

© SBB




Regelwerk SBB

1-43420 Anhang A

K] SBB CFF FFS

Wahrend dem Betrieb
D D D D 1 | Interner Fehler Herstell.er
kontaktieren
Gefahr
. eindammen
B ? ? D o | Not-Aus aktiv und Sender
beim Senden . :
neu in Betrieb
nehmen
I;llzlig\g/ungs-schalter Sender in
2 2 iti
D : I 3 > 1 Sekunde Iglrci);m:rIpOS|tlon
< 2 Sekunden g
Neigungs-schalter Sender in
2 2 iti
D : D 4 aktiv >2 Sekunden N(_)rmalposmon
bringen
Kran aus dem
Gefahrenbe-
B ? ? I 5 | Joystickfehler reich bringen
und Hersteller
kontaktieren
Funktionen waren
nach Not-Aus . .
oder Funktionen in
B B B I 6 . Nullstellung
Neigungsschalter bringen
aktiv nicht in 9
Nullstellung
Nach Not-Aus Empfanger-
Betéatigung beim Not-Aus
D 5 " X 5 Empfanger entne_geln u_nd
werden keine Funktionen in
Funktionen mehr | Nullstellung
ausgefuhrt bringen
Langsamgang Betriebsart,
D B X X 8 Kranfunktionen keine Stbrung
B ? ? I 9 Akku vollstandig Akku ersetzten
entladen
Ungenigende
B ? ? ? 10 | Akkukapazitét Akku ersetzen
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Fehlerquelle Mogliche Fehler Gegenmassnahme

Anlage Uber das Steuerventil am

_ aufgebautem Steuerstand
Akku ist aufgebraucht bewegen

Akku ersetzen
Fernsteuerung

Anlage Uber das Steuerventil am
_ aufgebauten Steuerstand
Fernsteuerung ist defekt | pewegen, Notbetrieb einrichten

Hotline verstandigen

_ Hotline verstandigen
Antriebsaggregat Defekt
Notpumpe verwenden

Hydraulische Defekt Notpumpe verwenden
Energieversorgung Hotline verstandigen
Sicherheitssysteme durch
Elektrische Nich hand Betatigung der entsprechenden
Energieversorgung Icht vorhanden Ventile Uberbricken
Kein Fernsteuerbetrieb mdglich
) . Hauptarm am oberen Uberlastiiberbriickung betatigen
Uberlastsicherung _ . _
Endanschlag Siehe ,Uberlastsicherung*
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3.4 Storungen im Kranbetrieb

Kranbetrieb

e Tritt ein Storfall wahrend des Betriebes ein, darf die
Krananlage nicht unbeaufsichtigt gelassen werden,
dies gilt speziell wenn sich eine Last am angehobe-
nen Armsystem befindet!

e Sperren Sie zusatzlich den Gefahrenbereich ab!

e Verstandigen Sie umgehend die zustandige In-
standhaltungsstelle, (Hotline) wenn sich der Fehler
nicht lokalisieren und beheben l&sst!

A Das Weiterarbeiten mit dem Kran ist verboten!
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4 FFST Ersatzanlage MC- 3200

Die FFST FANA 4S, welche von Beginn weg auf den Tm 234 der 1. und 2. Serie
verwendet wird, kann nicht mehr beschafft werden. Somit sind auch keine
Ersatzteile mehr erhéltlich.

Um einen sicheren Betrieb zu gewéhrleisten wurde eine Ersatzanlage bestellt, mit
der Auflage, dass alle Funktionen identisch mit der FANA 4S sein missen. Diese
Auflage konnte zu fast 100% erflllt werden. Aus diesem Grund werden hier nur die
Unterschiede zur urspringlichen FFST FANA 4S erlautert.

In einer ersten Tranche werden 10 Tm 234 mit der neuen FFST ausgerustet.

lg Die neue FFST kann von jedem, FANA 4S kundigen TFF,
bedient werden!
Eine Schulung ist nicht erforderlich!

e Das Gehause der FFST MC- 3200 ist grosser als dasjenige der FANA 4S
und wird aufrecht getragen.

e Das Gewicht ist nicht grosser als bei der FANA 4S.

MC- 3200 MC- 3200 FANA 4S

e Die Anordnung der Joysticks und der Druckknopfe sind identisch wie bei der
FANA 4S

e Ein allfallig notiger Frequenzwechsel findet automatisch statt
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e Die Inbetriebnahme dauert etwas langer, insbesonders muss die FFST
wahrend 5-6 Sekunden geneigt werden.
Das heisst: Nach dem Drehen des Schlissels ist unbedingt das Aufleuchten
aller LED und das erténen des Warntones abzuwarten bevor der NOT-AUS-
Taster gedrtckt wird

e Wird durch den Neigungsschalter eine Zwangsbremsung ausgeldst, muss die
FFST wieder komplett neu gestartet werden

e Wird im Betrieb der NOT-AUS-Taster betatigt, muss die FFST wieder
komplett neu gestartet werden

e Die FFST passt perfekt in die bestehende Halterung

e Das Ladegerat fur den FFST-Akku ist am gleichen Ort platziert wie das
urspriingliche Ladegeréat

Halterung der FFST Ladegerat fur FFST-Akku
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5 Notizen
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Leere Seite
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Anhang B
Kran PKR 175 (3. Serie und Tm 234 012)
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1 Beschreibung

1.1 Allgemeines

Der Ladekran ist ein handelsublicher Kran fir den Bahnbetrieb. Er besteht aus
einer massiven Saule, dem Hauptarm und dem Negativ-Knickarm mit 4
Ausschtiben. Alle Bewegungen werden hydraulisch betatigt und tber eine
Funkfernsteuerung bedient, was dem TFF/Kranflhrer erlaubt, seine Position am
besten Standort zu wéhlen, ohne durch Kabel behindert zu werden. Der Kran
verfugt Uber eine elektronische Steuerung, die kontinuierlich das Lastmoment
uberwacht. Bei Uberlast werden alle lastmomentvergrossernden Bewegungen von
Haupt-, Knick- und Schubarmen gestoppt und nur noch lastmomentverkleinernde
Bewegungen ermdglicht. Weiter ist der Kran mit ausschaltbaren H6hen- und
Seitenbegrenzungen ausgerustet. Das erlaubt das sichere Arbeiten unter der
eingeschalteten Fahrleitung sowie auf Mehrspurstrecken. Zu den Kranbewegungen
zahlt auch die sogenannte Kranfahrt, bei der mit den Kranbedienungselementen
das Fahrzeug verschoben werden kann.

e Der PKR 175 kann auch mit einer Hubseilwinde ein- und zweistrangig
verwendet werden.

e Am PKR 175 kann ein Arbeitskorb angeflanscht werden.

e Der Schwenkbereich ist endlos. (keine Hydraulikdlschlauche)

T o — Bei Kranbetrieb wird die kranseitige Achsfederung
H automatisch blockiert.
Hohenbegrenzung 1: 4,3 m (Hubbewegung wird gestoppt)
Hohenbegrenzung 2: 4,4 m (Hubbewegung wird gestoppt und Hupe ertont)

1.2 Hydrauliksystem

Vorgehen geméass Diagnosemeldung und Text der Stérungsmeldung

1&7—’ = Bei jeder Storung am Hydrauliksystem ist zuerst das
Fahrzeug auf Olverluste zu kontrollieren
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1.3 2. Sicherheitskreis

Die Tm 234 012 und 200- 224 sind mit einem 2. Sicherheitskreis fur den Kran- und
Arbeitskorbbetrieb ausgertstet. Die Elektronik des 2. Sicherheitskreises ist aktiv,
sobald das Fahrzeug in Betrieb gesetzt ist.

Der 2. Sicherheitskreis soll das Kippen bzw. das Entgleisen des Fahrzeuges ver-
hindern.

Funktionsprinzip:

Das Fahrzeug stitzt sich bei Achse 1 auf zwei Achsblockierzylindern ab. Die Dri-
cke dieser beiden Achsblockierzylinder werden gemessen und vom 2. Sicherheits-
kreis ausgewertet.

Aus diesen beiden Driicken entscheidet der Computer des 2. Sicherheitskreises,
ob Kipp- oder Entgleisungsgefahr vorhanden ist oder nicht und reagiert unter Um-
standen mit einer akustischen Warnung oder einer Schnellbremsung.

Zur Verbesserung der Arbeitssicherheit wurde der 2. Sicherheitskreis mit einer
Uberwachungsschaltung erganzt, welche bei ausgefallener Elektronik des 2. Si-
cherheitskreises eine Schnellbremsung auslost: ,,Schnellbremsung/Ausfall 2.
SK*. Dabei leuchtet gleichzeitig die gelbe Leuchtmeldetaste ,2.SK* Position 801.02°
auf der Tafel ,E“ und das Signalhorn ertont. _

Leuchtmeldetaste 2.SK

Voraussetzung fir das Funktionieren des 2. Sicherheitskreises:
e Feststellboremse muss geldst sein
e 2. Sicherheitskreis muss eingeschaltet sein
e Fahrzeug im Kranbetrieb

- Vor der Inbetriebnahme des PKR 175 muss die
' Feststellboremse (Federspeicherbremse) geldst werden!

Der Absperrhahn des Bremszylinders Achse 2 muss
zwingend offen sein!
Achse 1ist im Kran/Korbbetrieb nicht gebremst!
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1.4 Fahren im Kranbetrieb

e Fahren mit Funkfernsteuerung ist im Geschwindigkeitsbereich 0 - 4 km/h
maoglich.
e Fahrbewegungen und Kranarbeit gleichzeitig ist nicht moéglich.

1.5 Fahren ab Arbeitskorb

e Ab dem Arbeitskorb kann das Fahrzeug innerhalb eines Ge-
schwindigkeitsbereichs von 0 - 4 km/h bewegt werden.

e Die Funkfernsteuerung muss mit dem dazugehdrenden Steuerkabel mit dem
Steuerkasten am Korb verbunden sein.

Gleichzeitige Fahr- und Kranbewegungen sind nicht
moglich!

1.6 Kranbedienung und ETCS

Die Bedienung der Kranfunkfernsteuerung ist unverandert wie bei den Fahrzeugen
ohne ETCS-Ausristung.
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1.7 Bedienungs- und Anzeigeelemente der Tafel E, (Anlage 7)

Betriebswahlschalter

Schlussel in der Stellung ,Kran® stecken lassen, wird fur
die FFST nicht bendtigt

Schlusselstellung:
Kranbetrieb (Kranfahrt) V max 4 km/h

Hohenbegrenzung - EIN/AUS

Seitenbegrenzung - Stellung AUS
- LINKS
- BEIDSEITIG und
- RECHTS

Gelbe Kontroll-Lampe fir:

Arbeitskorb/Kran in Parkposition = Lampe dunkel
> Strecken- Arbeitsfahrt moglich

Arbeitskorb/Kran nicht in Parkposition = Lampe leuchtet
> Strecken- Arbeitsfahrt nicht moglich (Fahrsperre)

Gelbe Kontroll-Lampen fir:
2. Sicherheitskreis

Gelbe Kontroll-Lampen fir:
oranges Drehlicht auf dem Vorbau EIN / AUS
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1.8 Funkfernsteuerung Hetronic

Funkfernsteuerung Hetronic/Palfinger (Anlage 9b)

Funktions-Ebene 1:
Funktions-Ebene 2:
Funktions-Ebene 3:
Funktions-Ebene 4:

Keine Betriebsart

Kranbetrieb

Fahren mit Funkfernsteuerung
Arbeitskorbbetrieb

= =

Kippschalter und LED fur Fahrrichtung
Fahren im Kranbetrieb

o

Schnellgang”
Eingeschaltet: LED Kranbetrieb blinkt

- Sanden
- Uberbrtickung Uberlastsperre
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Makrofon

Kurzes Antippen des Tasters
= Makrofon "schwach"

Mehr als 1 Sekunde driicken
= Makrofon "stark"

Hauptarm drehen links / rechts

A g

Hauptarm auf / ab

g

e

{7 Knickarm auf / ab
!
{7

Teleskoparm vor / zuriick

[
!
{_e—

!

Leistung auf / ab bei Fahren im Kranbetrieb
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NOT - AUS
NOT-AUS . .. :
Durch Eindriicken der Pilztaste werden alle
Kranbewegungen inklusive Kranfahrt durch die Steuerung
« unterbrochen.
Ruckstellung durch Drehen der Taste.
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1.8.1 Zusatzliche Funktions-Symbole zur Bedienung des Arbeitskorbes
Erklarung zu Symbol-Markierungen:

Arbeitskorb-Betrieb

Arbeitskorb nach links bewegen

Arbeitskorb nach rechts bewegen

Korbnivellierung ab

Korbnivellierung auf

»
3
,@

o

1.8.2 Winterbetrieb
Folgende Massnahmen sind fir den Winterbetrieb zu beachten:

e Aufstiege, Treppen und Ladebriicke von Schnee und Eis befreien
e Arbeitskorb mit Ablagefachern von Schnee und Eis befreien

e Kranarme und die blanken Kolbenstangen der Hydraulikzylinder von Schnee
und Eis befreien

e Drehdurchfiihrung in der Kranséule von Schnee und Eis befreien, Gefahr des
Abreissens der Erdungskontakte

1.8.3 Kompressor im Kran- oder Arbeitskorbbetrieb

Im Kranbetrieb wird beim Einschalten des Kompressors die Dieselmotorendrehzahl
auf ca. 1100 U/min. erhoht. Der Kranbetrieb ist uneingeschrankt moglich.
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1.9 Steuerkasten (Notbetrieb)

Bei Ausfall der Funkfernsteuerung ist ein Notbetrieb geméass nachfolgender
Beschreibung mdglich

Beschreibung

A | Schlusselschalter ,,Betriebsarten

@I Handbetrieb, die Bedienung der Anlage erfolgt Uber das

Steuerventil am Steuerkasten beim Kran.

% Fernsteuerbetrieb, die Bedienung der Anlage erfolgt tiber
Fernsteuerpult

@ Notbetrieb, wenn die Korbneigung mehr als +/-10° betragt
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Taster ,,Signalhorn*

W=

Signalhorn

Schalter ,,Arbeitsbeleuchtung

0

Aus

oy
il |

Steuerstandbeleuchtung

0t (B

Steuerstandbeleuchtung und Arbeitsbeleuchtung

Not-Aus-Schal

ter

Der Not-Ausschalter, ist in einer Gefahrensituation zu
betatigen. Um den Betrieb wieder weiterfiihren zu kénnen
muss der Not-Ausschalter durch Drehen im Uhrzeigersinn
wieder entriegelt werden.

Start-Taste

Start

Dient zum Starten der Anlage - Starttaste muss nach der
Betatigung ,,griin“ leuchten

Stecker fur Diagnose

Dieser dient als Diagnose-Stecker fur Paltronic 100

.!! " 5,- <
T HEEE

(=N N

Display Paltronic Betriebszustand, Storungsanzeige

Bedienelemen

te des Kransteuerventils

Anlage nach rechts schwenken
Anlage nach Links schwenken

Hauptarm senken
Hauptarm heben

Knickarm heben

Knickarm senken

eI

Schubarm einfahren

Schubarm ausfahren
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Hubselil senken

Hubsell heben

-

Arbeitsbiihne nach rechts schwenken

ﬁ Arbeitsbiihne nach links schwenken

Arbeitsbihne nach unten nivellieren

@ Arbeitsbihne nach oben nivellieren

Y1 | Not-Aus-Uberbriickung

Dieses Ventil ist nur in einer Notsituation zu verwenden!
(Siehe Kapitel Stérungen)
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1.10 Kran Steuerung und Uberwachung Paltronic 100

Die Paltronic 100 steuert und kontrolliert den PKR 175. Uberwacht werden alle Be-
triebszustande, wie Position des Auslegers, Uberlast, Parkposition. Die Parkpositi-
on wird zusatzlich mittels einer Kontrollleuchte im Fihrerstand angezeigt.

Die Betriebsstunden und der Auslastungsgrad werden ebenso erfasst, wie eine
Fehleranalyse, welche es erlaubt, auftretende Fehler leichter zu finden.

Bedienfeld

1 2 3 4 5 6 7 8

10 20 30 40/50 60 70 B0 90 100

9 10 11 12 13 14 15 16

1 Paltronic betriebsbereit 9 Funktionstaste F1

2 Statusanzeige Zeiterfassung 10 Funktionstaste ESC

3 Statusanzeige Service 11 Funktionstaste F 2

4 Zeitweilige Anzeige 12  Funktionstaste €

5 Auslastungsanzeige 13 Funktionstaste =

6 Filterverschmutzungsanzeige 14  Funktionstaste F 3

7 Statusanzeige Wiegen 15 Funktionstaste ENT

8 Statusanzeige HPLS 16 Funktionstaste F 4
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Funktionstasten

F1 Mit dieser Taste kann das HPLS zu- oder weggeschaltet werden. Sie ist
nur sichtbar, wenn HPLS Uber die Diagnose aktiviert worden ist.

F2 Uber F 2 gelangt man ins Arbeitsbereichs-Menu. Dieses Meni wird auto-
matisch angezeigt, wenn ein Arbeitsbereich aktiviert wird.

Mit F 3 gelangt man ins Service-Menu. Hier kbnnen verschiedenste Ein-
F3 und Ausgange, analoger wie auch digitaler Art betrachtet werden. Ausser-
dem kann der Fehlerspeicher ausgelesen werden.

Mit F 4 gelangt man in das Uberlast-Men(i, sofern eine Uberlast oder ein
F4| fehler anderer Art vorhanden ist. Ist dies nicht der Fall, passiert durch be-
tatigen der Taste F 4 nichts.

Esc Mit dieser Taste werden die Grundeinstellungen des Displaykontrasts wie-
der hergestellt.

< Kontrast des Displays wird verstarkt

> Kontrast des Displays wird geschwacht

Mit dieser Taste kann das Korbniveau oder die Windgeschwindigkeit an-
statt des aktuell maximalen Drucks angezeigt werden.
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2 Bedienung

2.1 Inbetriebnahme des Krans im Fiuhrerraum

Fahrzeug normal in Betrieb nehmen

Luftvorrat auf 10 bar erganzen

Die Federspeicherbremse muss geldst sein, bevor auf Kranbetrieb
umgeschaltet wird! (2. Sicherheitskreis)

Betriebswahlschalter im Fuhrerraum auf "Kranbetrieb" drehen. (Schltssel
stecken lassen) (Fahrzeug muss sich merklich heben - Federblockierung)

Kontrollieren, ob sich das Fahrzeug Seite Ladebrlicke
merklich hebt und der Warnton ertdnt!

(Einschalten der Achsfederblockierung)

Die Kranfunkfernsteuerung kann nur bei eingeschalteter Gegengleissperre
und eingeschalteter HOhenbegrenzung in Betrieb genommen werden.

Befindet sich der Kran ausserhalb des definierten Profils
und wird die Gegengleissperre oder Hohenbegrenzung
eingeschaltet, ertént ein Warnsignal. Um das
Gegengleisprofil freizugeben, muss die
Gegengleissperre ausgeschaltet werden.

A

Vor dem Ausschalten der Gegengleissperre und / oder
Hohenbegrenzung muss sichergestellt sein, dass die
geltenden Sicherheitsvorschriften eingehalten werden!

Im Betrieb kbnnen mehrere Funktionen gleichzeitig betatigt
werden, das heisst, mehrere Bewegungen gleichzeitig
ausfuhren. Wird die Anlage mit mehreren Funktionen
gleichzeitig gefahren ist darauf zu achten, dass sich beim
Wegschalten einer Funktion die Arbeitsgeschwindigkeit einer
noch bestehenden Funktion erh6hen kann. Bei
Arbeitskorbbetrieb verlangsamt sich durch die Betatigung
mehrerer Funktionen die Nivelliergeschwindigkeit des
Arbeitskorbes.
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2.1.1 Inbetrieb- und Ausserbetriebsetzung des Krans mit ETCS

Zur Aktivierung der Funkfernsteuerung muss in ,Streckenfahrt® oder ,Arbeitsfahrt”
auf dem DMI ,Rangieren” angewahlt werden. Anschliessend ist wie bisher der
Schlusselschalter in die Stellung ,Kran“ zu drehen. Dadurch wird der Empfanger
der FFST mit Strom versorgt und der Fahrzeugrechner schaltet in den Kranbetrieb.
Zugkraft (Kranfahrt) kann nur ausgetbt werden, wenn dies durch die ETCS Fahr-
zeugausrustung erlaubt wird. Ansonsten wird eine Zwangsbremsung ausgefuhrt.
Unabhangig von ETCS kann bei allen Fahrzeugen der Kran oder der Arbeitskorb
bedient werden.

Ist die ETCS Fahrzeugausristung Uber den Abtrennschalter abgetrennt, hat ETCS
keinen Einfluss mehr auf die FFST.

2.2 Auswechseln und Laden des Kranfunkfernsteuer-Akkus

Hetronic Funkfernsteuerung

e Blinken der LED rot (rechts am Sender): Restkapazitat reicht flr ca. 10 min
Betrieb. Akku ist baldmaoglichst durch einen aufgeladenen zu ersetzen.

e Warnton: Restkapazitat reicht fur ca 2 bis 4 min Betrieb. Akku ist umgehend
durch einen aufgeladenen zu ersetzen.

e Nach dem Akkuwechsel muss die Taste ,T“ betatigt werden. (Siehe Ziffer
2.5)
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2.2.1 Ladegerat mit Akku fur FFST Hetronic

geladen, bereit Schnellladung Ladevorgang
LED grin LED rot LED gelb

Far
Schnellladung
driicken

2.2.2 Statusanzeige der Ladestation

Farbe des Indikators Status des Laders

LED gelb leuchtet Ladevorgang normal (ca 5 Stunden)

LED rot leuchtet nach Tastendruck Anzeige der Schnellladung

Schnellladung (ca 2 Stunden)

(Fast Charge)

LED griin leuchtet Akku ist voll geladen

bei eingelegtem Akku Akku defekt

leuchtet keine LED

LED gelb blinkt dauernd Zellenschluss Akku defekt
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2.3 Sicherheitseinrichtungen des Ladekrans

Tagliche Kontrollen bei der ersten Inbetriebnahme des Ladekrans

Fur die Durchfihrung dieser Kontrollen missen folgende Voraussetzungen erfuillt
sein:

e Fahrzeug ist normal in Betrieb
¢ Kranfunkfernsteuerung ist in Betrieb

Not-Aus-Taster kontrollieren

« = Handlung
= = Kontrolle

. Voraussetzung fur die Kontrolle erstellen
d Wahrend der Betatigung einer Kranfunktion "NOT-AUS-Taster" driicken
= Kommt Kranfunktion zum Stillstand und sind keine weiteren Bewegungen

mehr mdglich?

Hohenbegrenzung kontrollieren

. = Handlung

= = Kontrolle

. Voraussetzung fur die Kontrolle erstellen

. Hauptarm hochfahren

= Kommt die Bewegung zum Stillstand, ohne dass die Hupe ertbnt?
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Gegengleissperre kontrollieren

. = Handlung

= = Kontrolle

. Voraussetzung fur die Kontrolle erstellen

. Kran in allen 3 Schalterstellungen schwenken

= Kommt die Schwenkbewegung beim Verlassen des der Schalterstellung
entsprechenden Bereichs zum Stillstand?

M —e— Sind die Kontrollen nicht ausnahmslos positiv, darf
Iﬁ_’ der Kran / Arbeitskorb nicht in Betrieb genommen
werden!
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2.4 Lastdiagramm (Anlage 10b)

Der Kran arbeitet in zwei Laststufen:

@( | 3820kg H 2590kq | [ 1930kq || 1510kq | [1250kq |  100% )

I [ [ @
@ T~ — T e N "R W oox
| 2390kg | [ 1560kg | [ 1120kg | [ 860kg | [ 700kg | k
\ /\ / /\ /\\ - AR o0z
| 1010kg || 560kg || 260kg || 130kg | [ 40kg |

4.2m 5.8m 7.6m 9.4m 11.3m
—_— s — gl

5.

O o

®

Im unteren Teil des Lastdiagramms sind die maximalen Hebelasten aufgezeichnet,
bei welchen Fahrten im angegebenen Schwenkbereich mit dem Fahrzeug méglich

sind.

@

Maximale Hubkraft des Krans (100%)

Hubkraft Fahrzeug im Stillstand (Fahren nicht méglich)
- In den schwarzen Segmenten 100% Hubkraft mdglich

- die angegebenen Lasten gelten als Minimallasten flr das weisse
Segment (Fahren nicht mdglich)

Maximale Hubkraft, bei welcher noch gefahren werden kann
- In den schwarzen Segmenten 100% Hubkraft mdglich

- die angegebenen Lasten gelten als Minimallasten flr das weisse
Segment (Fahren maoglich)

Anzeige der Lastbereiche
- schwarze Segmente: 100% Hubkraft moglich

- weisses Segment: Hubkraft geméss Angabe in entsprechender
Zeile (2 oder 3)

© ® ©

Hubkraftwerte gelten nur bei 0° Gleistiberh6hung
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2.5 Funkfernsteuerung Hetronic (Anlage 9b)

Drehschalter zum
Einschalten der FFST

Beschreibung

Pos |Vom Bediener weg (12 Uhr) Gegen Bediener Hin (6 Uhr)

A Vorwahl Fahrtrichtung ,Ruckwarts® | Vorwahl Fahrtrichtung ,Vorwarts

B Sanden OLP (Uberbriickung Uberlastsperre

C Korb nach unten nivellieren Korb nach oben nivellieren

Wabhlschalter ,,Betriebsart*

ﬂ:_[.]:;":'l,,::h 9 Fahren ,Rickwarts / Vorwarts®

f Kran
¥
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Not-Halt—-Schlagtaster
£ Der NHS ist in einer Gefahrensituation zu betatigen.
Alle Bewegungen werden gestoppt. Um den Betrieb
wieder weiterfiihren zu kbnnen, muss der NHS durch
ziehen wieder entriegelt werden.
Wahlschalter ,Bewegungsgeschwindigkeit®
Bewegungsgeschwindigkeit wird auf max. 50%
F @, der Maximalgeschwindigkeit gedrosselt
g;ja Max. Bewegungsgeschwindigkeit moglich
G LED griin Blinkt wenn Fernsteuerung eingeschalten ist
LED blau Leuchtet bei Kranbetrieb
I LED gelb Leuchtet bei Fahrtrichtung ,Vorwarts*®
J LED gelb Leuchtet bei Fahrtrichtung ,,Ruckwarts®
S Hupentaster (seitlich links)
Starttaster (seitlich rechts)
Vom Bediener weg (12 Uhr) Gegen Bediener hin (6 Uhr)
K Kran nach links schwenken Kran nach rechts schwenken
L Hauptarm heben Hauptarm senken
M Knickarm heben Knickarm senken
N Schubarme einfahren Schubarme ausfahren
O Hubseil heben Hubseil senken
P1 | Rotator nach links drehen Rotator nach rechts schwenken
P2 | Korb nach links schwenken Korb nach rechts schwenken
Q Greifer 6ffnen Greifer schliessen
R Leistung «auf» Leistung «ab»
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2.5.1 Inbetriebnahme der FFST

e Inbetriebnahme im Fuhrerraum gemass Ziffer 2.1

e Warnhorn ertdnt, Quittierung mit Schlisselschalter Seitenbegrenzung
(Ausschalten), anschliessend Schalterstellung nach Bedarf.

Drehschalter auf rechter Seite der FFS auf ,.ein”

Taster ,T" betatigen, Verbindung wird hergestellt.

Die Bedienungselemente gemass zugehdriger Symbole betatigen.
Arbeitsgeschwindigkeit des Kranes wird mit dem Drehschalter ,F* eingestellt.
Bedienfeld kann mit dem Drehschalter auf rechter Seite ausser Betrieb
genommen werden. Fiur die Wiederinbetriebnahme muss nach Einschalten
die Verbindungstaste , T“ betatigt werden.

2.6 Frequenzumschaltung

Im Normalbetrieb sucht sich die Funkfernsteuerung nach Betatigen der Taste , T
die geeignete Frequenz selbststandig. Dies gilt ebenfalls bei einem allfalligen
Funkunterbruch bei schwierigen Verhéltnissen.

Frequenzumschaltung manuell
Es besteht die Mdglichkeit, die Frequenzumschaltung auch manuell auszufihren:

¢ Notaus-Schalter betéatigen

e Starttaste , T ca. 3s driicken (griine LED blinkt, wenn Frequenz umgestellt
erscheint Dauerlicht)

¢ Notaus-Schalter entriegeln

e Starttaste ,T“ drucken

2.7 Uberlastriickstellung (OLP)

Den Bedienhebel ,B* gegen Bediener (Richtung 6 Uhr) ziehen. Innerhalb von 30
Sekunden kdnnen Lastmoment-vermindernde Bewegungen ausgefuhrt werden.
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2.8 SchlUsselschalter fir HOhen- und Seitenbegrenzung

C | Schlusselschalter ,,Hohenbegrenzung“

f»— Hbhenbegrenzung fir den Hauptarm aktiv

Siehe Kapitel 2.3.2 ,Hohenbegrenzung*

O Keine Hohenbegrenzung aktiv

D | Schliusselschalter ,,Gegengleissperre*

O Keine Sperrfunktion aktiv, Schwenkbereich 360 °
Sperrfunktion fir die linke Seite aktiv; verhindert wird ein
? Schwenken der Anlage in den Gegengleisbereich der linken
3 Seite

Sperrfunktion fir beide Seiten aktiv; verhindert wird ein
Schwenken der Anlage in den Fahrbereich der Nach-
bargleise. Ein Schwenken nach links und nach rechts (hinten
und vorne) ist nur in einem eingeschrankten Bereich moglich

Sperrfunktion fir die rechte Seite aktiv; verhindert wird ein
Schwenken der Anlage in den Gegengleisbereich der rechten
Seite

Iﬁ_’ Die Schlisselschalter befinden sich im Fiuhrerstand.

2.9 Fahren mit Funkfernsteuerung

Umschalten auf Fahrbetrieb mit Drehschalter ,D“.

Taster fUr die gewunschte Fahrrichtung ,A“ betatigen und halten.

Hebel ,R" fur Fahren bzw. Bremsen betétigen (Leistung auf/ab).

Bei Bedarf Bremse einleiten durch Leistung ab oder durch loslassen des
Tasters ,A“.

e Die gewahlte Fahrrichtung wird an den LED I oder ,J“ angezeigt
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2.10Fernsteuerung Arbeitskorbbetrieb (Anlage 9b)

Der Arbeitskorb darf nur bei ausgeschalteter und
geerdeter Fahrleitung in Betrieb genommen werden!

Drehschalter zum
Einschalten der FFST

Beschreibung

Pos | Vom Bediener weg (12 Uhr) Gegen Bediener hin (6 Uhr)
A Vorwahl Fahrtrichtung ,Rickwarts) Fahrtrichtung ,Vorwarts"®
B | Sanden OLP (Uberbriickung Uberlastsperre)
C Korb nach unten nivellieren Korb nach oben nivellieren
Wabhlschalter ,,Betriebsart“
o ﬂ;% Fahren ,Ruckwarts/Vorwarts*
D

(_ Kran
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E Not-Halt-Schlagtaster

Der NHS ist in einer Gefahrensituation zu betatigen. Alle Be-
wegungen werden gestoppt. Um den Betrieb weiterfihren zu
kénnen, muss der NHS durch ziehen wieder entriegelt wer-
den.

F Wahlschalter ,Bewegungsgeschwindigkeit

Bewegungsgeschwindigkeit wird auf max. 50% der Maximal-
:@ geschwindigkeit gedrosselt

5$ Max. Bewegungsgeschwindigkeit moglich

LED grun: blinkt wenn Fernsteuerung eingeschaltet

LED blau: leuchtet bei Kranbetrieb

LED gelb: leuchtet bei Fahrtrichtung ,Vorwarts®

Hupentaster (seitlich Links)

G

H

I

J LED gelb: leuchtet bei Fahrtrichtung ,Ruckwarts”
S

T

Starttaster (seitlich rechts)

Vom Bediener weg (12 Uhr) Gegen Bediener hin (6 Uhr)
K Kran nach links schwenken Kran nach rechts schwenken
L Hauptarm heben Hauptarm senken
M Knickarm heben Knickarm senken
N Schubarme einfahren Schubarme ausfahren
O Hubseil heben Hubseil senken
P1 | Rotator nach links schwenken Rotator nach rechts schwenken
P2 | Korb nach links schwenken Korb nach rechts schwenken
Q Greifer 6ffnen Greifer schliessen
R Leistung «auf» Leistung «ab»

Notbetrieb erfolgt gemass Ziffer 3.2
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2.11Einsatz von Hydraulischen Zusatzgeraten

Der Ladekran ist flr den Einsatz mit Zusatzeinrichtungen (Arbeitskorb und Hubseil)
eingerichtet.

Sollte das Anschliessen der hydraulischen Verbindungen nicht funktionieren, kann
dies erleichtert werden, indem mittels Handventilen die Leitungen druckentlastet
werden. Nur anwenden, wenn im Normalbetrieb nicht moglich!

auch bei eingeschalteter Seiten- oder Hohenbegrenzung,

]__ Pr— Es ist zu beachten, dass beim Einsatz von Zusatzgeréaten,
eine Uberschreitung des Lichtraumprofils erfolgen kann.

Kupplungen und Schlauche konnen durch das Hydraulikol

/'\ heiss sein!
= Verbrennungsgefahr!

2.11.1 Montage/Demontage des Arbeitskorbes

Der Arbeitskorb ist flr 2 Personen und Werkzeuge ausgelegt. Die zuléassige
Beladung betragt mit Mensch und Material maximal 350 kg.

Der Arbeitskorb ist mit hydraulischer Zwangsnivellierung und hydraulischem
Korbschwenkwerk ausgeristet.

sein, ansonsten ist ein Arbeitskorbbetrieb nicht moglich,

I_ /«c—q. Die Anlage muss fur den Arbeitskorbbetrieb vorbereitet
bzw. unzuléssig!

Am vordersten Ausschub ist die Aufnahmevorrichtung fir den Arbeitskorb
angebracht. Die Montagekonsole ist an der Nivellier- bzw. Schwenkvorrichtung des
Arbeitskorbes montiert.
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Aufnehmen/ Montage des Arbeitskorbes
Diese Arbeit ist mit der Arbeitsgeschwindigkeit ,Schnecke® auszufihren!

e Sicherungsbolzen an der Montagekonsole entfernen und mit der
Aufnahmevorrichtung parallel Giber die Montagekonsole des Arbeitskorbes
schwenken

e Den Schubarm ca. 5cm ausfahren, so dass sich die Aufnahmevorrichtung
und die Montagekonsole tGiberschneiden. Mit gleichmassigen Bewegungen
von Knick- und Hauptarm die Aufnahmevorrichtung mit wenig Druck unter die
Haltebolzen bringen, bis die Bohrungen tbereinstimmen

¢ den Sicherungsbolzen durch die Bohrungen schieben und auf der
gegenuberliegenden Seite mit dem Splint sichern

e Hydraulische und elektrische Steckverbindungen (inkl. Erdungen) mit dem
Arbeitskorb verbinden (ist die elektrische Verbindung hergestellt, kann die
Fernsteuerung nur noch tber die Kabelverbindung im Arbeitskorb erfolgen).

Vorsicht beim Verbinden der hydraulischen
Steckverbindung: Quetschgefahr fur die Hand!

¢ Funkfernsteuerung mit Kabel am Arbeitskorb anschliessen, griine Starttaste
.1 dricken

e Transportsicherung des Arbeitskorbes entriegeln und den Korb mit der
Funktion ,Schubarm einfahren® aus der Halterung fahren.
Anschliessend den Korb (ohne Spannung) wieder in Transportstellung
bringen und sichern

g — Als Montagehilfe kann mit der Handnivellierung auf der
Iﬁ_’ Fernsteuerung die Aufnahmevorrichung und die
Montagekonsole ausgerichtet werden!

Auf der Arbeitsstelle:

e Transportsicherung des Arbeitskorbes entriegeln und den Kran mit den
Funktionen Hauptarm auf, Knickarm auf und Schubarm ein in Arbeitsstellung
fahren.
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Ausgangslage: Kran auf Holzklotz abgestutzt, Arbeitskorb am vorgesehenen
Platz abgestellt

Abgeststitzter Kranarm

Montagekonsole mit Bolzen am
Kran

Aufnahmevorrichtung am Korb

Mit gleichmé&ssigen Bewegungen
zusammenfihren

Bohrungen passen

Bolzen kann gesteckt
werden
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Achtung Quetschgefahr!

Verbinden der
Hydraulikleitungen

Stromversorgung Korb

Anschliessen der Erdungskabel
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Alle Verbindungen zwischen Kran und Arbeitskorb

RN T ot

Blinddose fiur Steuerkabel

Verbindung 230 V

Verbindung Hydraulik

Verbindung Steuerung

Erdungen

Die Demontage des Arbeitskorbes wird in umgekehrter Reihenfolge durchgefthrt.

Lufthahn zum Arbeitskorb

Lufthahn zum Arbeitskorb fur
Werkzeuge neben der Kransaule
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Ablegen des Arbeitskorbes

Schubarm vor dem Absetzen des Korbes ca. 5cm ausfahren

Arbeitskorb anhand der roten Farbmarkierungen auf die Transportstellung
fahren, mit der Handnivellierung absetzen und verriegeln.

Den Arbeitskorb so ablegen, dass sich der Verriegelungsbolzen drehen lasst
Sicherungsbolzen herausziehen.

Hydraulische und elektrische Verbindungen (inkl Erdungskabel) vom
Arbeitskorb I6sen und in die vorgesehenen Ablagen verstauen. Das
Steuerkabel auf den Blindstecker am Ausschub einstecken und sichern. Die
hydraulische Verbindung auf den vorgesehenen Ablageblock am Arbeitskorb
einstecken bis sie einrastet.

Das Strom- und die Erdungskabel so platzieren, dass sie beim Absetzen des
Hauptarmes wahrend dem Kranbetrieb nicht verletzt werden kénnen. Zum
Beispiel in die Kabel und Schlduche des Korbes legen.

Funkfernsteuerung vom Kabel am Arbeitskorb 16sen, griine Starttaste ,T¢
einmal dricken und dann mit der Funkfernsteuerung mittels Knick- und
Hauptarm vorsichtig mit der Aufnahmevorrichtung aus den Haltebolzen
fahren. Notigenfalls kann der Schubarm zuséatzlich noch eingefahren werden.
Anschliessend mit der Aufnahmevorrichtung aus der Montagekonsole fahren
und in die gewlnschte Position schwenken.
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Kupplungsplatte fur Arbeitskorb (Alle Hydraulikanschliisse in einer Platte)

B

e

T

uu'iuﬂw‘/}): ]
b

2.12 Arbeitskorbbetrieb

Die Bedienung des Arbeitskorbes ist nur mdglich, wenn die FFST mit dem
dazugehdrenden Kabel mit dem Steuergerat am Arbeitskorb verbunden ist. Ohne
diese Verbindung sind keine Funktionen moglich.

&

Falls das Kabel fur die FFST nicht mehr funktioniert, oder
beschadigt ist, kann der Korb wie folgt in die Parkposition
gebracht werden:

Im kleinen Rohr, aussen am Korb, ist ein Uberbriickungs-
stecker befestigt. Dieser kann am Steuergerat eingesteckt
werden. Nun kann mit der Funkfernsteuerung der
Arbeitskorb in die Parkposition gebracht werden.

Ohne Kabelverbindung ist die weitere Verwendung des
Arbeitskorbes verboten!

DMS ID: 4158270 | Regelwerkversion 3-0 | Seite 34/54

© SBB



43420 Anhang B IKGZ SBB CFF FFS

Hotline verstandigen und Reparatur verlangen.

Uberbriickungsstecker innen am
plombierten Deckel des Rohres

20

—

» 23 Ay
2] =N
|

10.1m

6.6m _I

I8
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Max. 350 kg

Max 400N =

Lichtsaule

Lichtsaule am Arbeitskorb

Um dem Bedienpersonal einige Information tber den Betriebszustand der
Hubarbeitsbiihne zu geben, wurde in der Arbeitsplattform eine Lichts&ule mit vier
Lampen installiert, mit denen folgende Zustande angezeigt werden.

Lampe Grin, Betriebsbereit:
Erloschen:

Keine Versorgungsspannung

Der Not-Aus Taster am Funksender und/oder am Steuerpult gedriickt.
Funksender ist nicht eingeschaltet

Die Neigung der Arbeitsplattform steht ausserhalb von + 10° gegentber der
Horizontalen.

Leuchtet:
e Funkfernsteuerung in Betrieb, Anlage Betriebsbereit
Blinkt

e Fahren nicht mehr mdglich, Fahrfunktion aufgrund Entgleisungssicherheit
nicht mehr maéglich.
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Lampe Gelb, Warnung:
Erloschen:

e Die Tragfahigkeit der Hubarbeitsbihne ist zwischen 0% und 89%
Leuchtet:

¢ Die maximale Tragfahigkeit der Hubarbeitsbihne ist zu 90% ausgeschopft
e Hupton mit Intervall

Blinkt:

e Arbeitskorb ist ausserhalb des zulassigen Profils der gegengleissperre
(unabhangig der Position der Schltisselschalter)

Lampe Rot, Uberlast:
Leuchtet:

e Die Tragfahigkeit der Hubarbeitsbihne liegt > 99%
e Uberlastabschaltung
e Permanenter Hupton
e Befreiung durch Taste ,,S” nach hinten ziehen. Zurtckfahren moglich

Blinkt
e Auslastung Arbeitskorb liegt zwischen 90 und 99%

Lampe Blau, Nivellierung
Erloschen:

e Automatische Nivelierung ist inaktiv
e Es st keine Bewegungsfunktion betatigt

Leuchtet:

e Automatische Nivellierung aktiv. Mindestens eine Bewegungsfunktion wird
betéatigt.

Blinkt:

e Die Arbeitsplattform hat eine Neigung von £5° erreicht
e Weiterbewegung in die unginstige Richtung ist gesperrt

M Alle Lampen gleichzeitig blinkend = Storung am Kran!
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2.13.1 Betriebsvorschriften (Arbeitskorb)

Das beftérdern von Personen ist nur in speziell daflir angefertigten
Arbeitskorben zulassig.

Ein gleichzeitiger Kran- und Bihnenbetrieb ist nicht erlaubt. Wahrend des
Kranbetriebs durfen sich keine Personen im Arbeitskorb aufhalten.

Der Einsatz des Arbeitskorbes darf nur durch Fahrzeugfihrer erfolgen,
welche auf dem Tm 234 (3. Serie) ausgebildet und gepruft wurden.

Der Einsatz des Arbeitskorbes darf nur bis zu einer maximalen
Windgeschwindigkeit von 46 km/h erfolgen. Bei béigen Winden und
Gewittern ist die Arbeit zu unterbrechen.

Die max. zulassige Nutzlast von 350 kg. (Personen + Zuladung) darf nicht
Uberschritten werden.

Der Arbeitskorb, dessen Verbindung mit dem Armsystem, sowie die Anlage
und die Fernsteuerung sind vor jedem Einsatz vom geprtften Bediener auf
ordnungsgemassen Zustand und einwandfreie Funktion zu tGberprifen.

Samtliche Aufstiegshilfen wie Leitern, Aufstiegstreppen, Haltegriffe usw. sind
unbedingt zu vermeiden. Alle Standflachen sind 6l-, schnee-, eis- und
schmutzfrei zu halten, gegebenenfalls sind diese zu reinigen.

Im Arbeitskorb beschaftigte Personen missen Schutzhelme tragen.

Sobald man in den Arbeitskorb gestiegen ist und die

Zugangstire geschlossen hat, muss man sich angurten!
Erst jetzt darf der Kran in Betrieb genommen werden!
Es ist nicht erlaubt auf das Gelander zu klettern oder auf

die Gelanderstreben aufzusteigen!

Die Verwendung von Einrichtungen und Gegenstanden zur Erhéhung des
Standplatzes im Arbeitskorb ist nicht zul&ssig.

Der Aufenthalt unter dem Arbeitskorb ist verboten.

Samtliche Arbeiten und Bewegungen mit der Anlage sind unverziglich
einzustellen, wenn die Betriebssicherheit aus irgendwelchen Grtinden nicht
mehr gewahrleistet ist.
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Die Vorschriften in den RTE 20100, 20600 und auch die
['. EKAS Richtlinie sind strikte einzuhalten!

Zwei Anschlagpunkte flr die Absturzsicherung

Anschlagpunkte
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2.14 Hubseilwinde

1&7’_’ Spezialausbildung und die SUVA anerkannte Prifung

Fur die Bedienung der Hubseilwinde ist eine

gemass Kranverordnung erforderlich

= T
1&‘;’_' Die Hubseilwinde darf nur im Kranbetrieb und nicht in

Verbindung mit weiteren Funktionen eingesetzt werden

Technische Daten

Kapazitat: 2.5 t (Einstrangig)
Seil: Dicke 10 mm
Lange: mindestens 45 m
Bedienung

Die Bedienung erfolgt analog Kranbetrieb, die Hubseilwinde wird mit dem
Bedienhebel ,0“ betatigt.

Die Kapazitat der Hubseilwinde darf nicht Gberschritten werden, auch wenn
mit der Kranfunktion eine héhere Last gehoben werden kdnnte.

Anlegen des Rollenkopfes

Sicherungsbolzen am Ende des Knickarmes entfernen

den Rollenkopf an den vorgesehenen Halterungen an den Aufnahmeflansch
hinein heben

Seilstitzrolle am ersten Ausschub montieren

Fuhrungsrolle entfernen und Seil durchfiihren, dann die Fihrungsrolle wieder
montieren

an Hubseil die Unterflasche montieren flr einstrangigen Betrieb

flr zweistrangigen Betrieb: Sicherungsbolzen an der Unterflasche fir
zweistrangig entfernen, Seil durchfihren und Sicherungsbolzen montieren,
Seil am Rollenkopf mit hinterem Bolzen fixieren.
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»,Einstrangiger” Betrieb

Seilstitzrolle

Seilmontage am Rollenkopf

Kranflasche bei zweistrangigem
Betrieb
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2.15Kran ausser Betrieb nehmen

e Kran in vorgesehene Parkposition fahren

e Schlisselschalter fir Hohenbegrenzung in Stellung "1" abziehen und am
Deponierungsort versorgen

e Schlusselschalter fir Gegengleissperre in Stellung "beidseits gesperrt”
abziehen und am Deponierungsort versorgen

e Schalter (ein/aus) auf FFST auf "0" drehen

e Mit Betriebswahlschalter (Schliissel) im Fuhrerraum die gewiinschte
Betriebsart wahlen

B = Kontrollieren, ob sich das Fahrzeug einige Zentimeter
Iﬁ_’ senkt (Ausschalten der Achsfederblockierung).

2.15.1 Sichern des Ladekranes gegen ungewollte Bewegung

g Der Fahrzeugfuhrer ist verantwortlich fur die Sicherung
Iﬁ_’ des Ladekranes im Bereich der vorgesehenen
Parkposition bei Streckenfahrt.
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3 Storungen
3.1 Storung der Sendefrequenz

Im Normalbetrieb sucht sich die Funkfernsteuerung nach Betatigen der Taste , T¢
die geeignete Frequenz selbststandig. Dies gilt ebenfalls bei einem allfalligen
Funkunterbruch bei schwierigen Verhaltnissen.

Frequenzumschaltung manuell
Es besteht die Mdglichkeit, die Frequenzumschaltung auch manuell auszufihren:

¢ Notaus-Schalter betéatigen

e Starttaste , T ca. 3s driicken (griine LED blinkt, wenn Frequenz umgestellt ist
erscheint Dauerlicht)

e Not-Aus-Schalter entriegeln

e Startaste ,T" drucken
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3.2 Umstellen des Krans auf Notbetrieb

Der Notbetrieb darf nur in Ausnahmesituationen verwendet werden, um sich oder
andere aus einer Gefahren- oder Notsituation zu befreien. Im Notbetrieb sind alle
sicherheitsrelevanten Systeme ausgeschaltet.

Nach dem Zurlickwechseln vom Notbetrieb in den Normalbetrieb ist fir die Sto-
rungsbehebung umgehend die zustandige Unterhaltsstelle zu verstandigen. Ein
Weiterarbeiten ist nicht gestattet.

Korbbetrieb:

Befinden sich bei einem Storfall Personen in der Ar-
beitsbihne, dirfen diese auf keinen Fall durch Klettern
Uber das Armsystem die Arbeitsbiihne verlassen!
Verbleiben Sie in der Arbeitsbiihne und warten Sie ab,
bis der Fehler behoben ist, oder die Arbeitsbihne tber
ein drittes System (Notpumpe) abgesenkt wurde!

Die Buhnenanlage darf durch das “Bodenpersonal*
nicht unbeaufsichtigt gelassen werden!

Verstandigen Sie umgehend die Hotline wenn sich der
Fehler nicht lokalisieren und beheben lasst!
Manipulieren Sie auf keinen Fall am Hydrauliksystem
herum!

Im Notbetrieb wird der Arbeitskorb nicht mehr automa-
tisch nivelliert

Kranbetrieb

Tritt ein Storfall wahrend des Betriebes ein, darf die
Krananlage nicht unbeaufsichtigt gelassen werden,
dies gilt speziell wenn sich eine Last am angehobe-
nen Armsystem befindet!

Sperren Sie zuséatzlich den Gefahrenbereich ab!
Verstandigen Sie umgehend die zustandige Instand-
haltungsstelle, (Hotline) wenn sich der Fehler nicht lo-
kalisieren und beheben lasst!

DMS ID: 4158270 | Regelwerkversion 3-0 | Seite 44/54 © SBB




43420 Anhang B IKGZ SBB CFF FFS

3.2.1 Notbetrieb 1 (Dieselmotor Lauft))

Im Notbetrieb ist die Gegengleissperre und die
Hohenbegrenzung inaktiv!

Das Horn ist nur bei eingeschalteter Hohenbegrenzung
aktiv!

e Dieselmotor einschalten:

e Betatigungsventile (Y1 - Y3) in die entsprechende Stellung bringen
(H6henbegrenzung und Gegengleissperre sind inaktiv)

e Der Kran/Korb kann nun mittels den Bedienelementen des Steuerventils
direkt am Steuerschrank in die Grundstellung gebracht werden.

e Nach Abschluss der Tatigkeiten (Kran/Korb in Grundstellung bringen) sind
die Ventile Y1 - Y3 zurtickzustellen und allfallige Stérungen beheben zu
lassen.

3.2.2 Notbetrieb 2 (Dieselmotor lauft nicht)

Vorsicht:

Die Federblockierung an der Achse 1 wird nicht
ausgefahren und die Hohenbegrenzung sowie
Gegengleissperre sind inaktiv!

e Stromerzeuger mit zugehdrigem Schalter auf Tafel ,E“ in Betrieb nehmen

e Hahnim Vorbau (schmale Ture) quer zur Gleisachse stellen

e Betatigungsventile (Y1 - Y3) in die entsprechende Stellung bringen
(Hohenbegrenzung und Gegengleissperre sind inaktiv)

e Der Kran/Korb kann nun mittels den Bedienelementen des Steuerventils
direkt am Steuerschrank in die Grundstellung gebracht werden.
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Infolge beschrankter Leistung des Stromerzeugers kann
l@ nicht mehr die Last geméass Lastdiagramm gehoben
werden.

e Nach Abschluss der Téatigkeiten sind alle
Hahne und Ventile in Normalstellung zuriick-
zustellen und plombieren zu lassen.

Hahn im Vorbau
(schmale Ture)

3.2.2.1 Vorgehensweise Notbetrieb einrichten

e SchlUsselschalter im Steuerstand Kran auf Handbetrieb stellen
e Plomben an den Betatigungsventilen [Y2] und [Y 3] entfernen
e Blaue Ventilkappen entfernen

Y3

AN W |

Il [ ’

Y2
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e Randelschraube bei [Y2] bis zum Anschlag herausschrauben
e Randelschraube bei [Y3] hineindricken und nach rechts drehen

e Uberbriickungsschraube [Y1] (gelb) drehen bis die Plombe wegbricht.
Schraube weiter bis zum Anschlag hinein drehen

e Versuchen Sie jetzt die hydraulischen Schubarme einzufahren. Ist
das noch nicht moglich drehen Sie die Uberbriickungsschraube [Y1]
eine Umdrehung (360°) heraus und versuchen Sie erneut die
Schubarme einzufahren.

e Sind die Schubarme eingefahren, bringen Sie den Kran wie in Kapitel
2.15 beschrieben in Transportstellung

reich und bewegen Sie ihn in Transportstellung. Dies ist

Bringen Sie Kran-/ Bihnenanlage aus dem Gefahrenbe-
A nur mit den Steuerventilen [A] mdglich

e Um wieder in den Normalbetrieb Ubergehen zu kénnen, bringen Sie
[Y2] und [Y3] wieder in die Ausgangsposition zuriick und drehen Sie
[Y1] mind. 25 Umdrehungen heraus.

e Verstandigen Sie umgehend die zustandige Unterhaltsstelle, (Hotline)
um den Fehler zu beheben.

Das Weiterarbeiten mit dem Kran oder dem
Arbeitskorb ist verboten!
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3.3 Storungen 2. Sicherheitskreis
3.3.1 Vorgehen nach Auftreten einer ,Schnellbremsung / Ausfall 2. SK*

e Das Fahrzeug Ausserbetrieb setzen und wieder in Betrieb nehmen

e Wenn die Bremse geltst werden kann, die gelbe Leuchtmeldetaste ,2.SK*
wieder dunkel ist und das Signalhorn nicht mehr ertént, kann normal
weitergefahren werden.

e Wenn die Bremse nicht gelost werden kann, die gelbe Leuchtmeldetaste
,2.SK" weiterleuchtet und das Signalhorn immer noch ertont, ist der 2.
Sicherheitskreis mit dem Schlusselschalter ,2.SK* auf Tafel ,E“ in Position ,0“
zu Uberbrticken. Der Schliissel befindet sich auf der Innenseite der Tire zur
Tafel ,D* und ist plombiert. In diesem Fall ist zwingend Ziffer 3.3.2
einzuhalten.

e Nach jedem Auftreten einer ,Schnellbremsung/Ausfall 2.SK* ist eine
Stérungsmeldung zu erstellen.

3.3.2 Verhalten bei ausgeschaltetem 2. Sicherheitskreis

Der Kran darf in keinem Fall Gber die Lastgrenze (maximale Tragfahigkeit der
Hubarbeitsbiihne, maximale Hebelast des Krans) des 1. Sicherheitskreises
betrieben werden. Das heisst: In diesem Fall darf geméass den Ziffern 3.3.2.1 oder
3.3.2.2 weitergearbeitet werden.

Ein Reserveschlissel fir den 2. SK befindet sich plombiert innen an der Tire zur
Tafel D.

3.3.2.1 Arbeitskorbbetrieb

Ist die maximale Tragfahigkeit der Hubarbeitsbiihne zu 90 % ausgeschdpft,
wird durch einen Hupton mit Intervall darauf aufmerksam gemacht und die
gelbe Lampe an der Lichtsdule am Arbeitskorb leuchtet. Liegt die Auslastung
des Arbeitskorbes zwischen 90 und 99% blinkt die rote Lampe an der
Lichtsaule am Arbeitskorb und es ertont ebenfalls ein Hupton mit Intervall. Bei
einer Uberlast (die Tragfahigkeit der Hubarbeitsbiihne ist > 99%) ertont ein
permanenter Hupton, die rote Lampe an der Lichts&aule blinkt / leuchtet und es
erfolgt eine Uberlastabschaltung.

Beim Erreichen der Uberlast diirfen nur noch lastvermindernde Bewegungen
ausgefuhrt werden.
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3.3.2.2 Kranbetrieb

Die akustischen Warnsignale beim Erreichen der maximalen Hebelast des
Krans sind identisch wie im Arbeitskorbbetrieb. Die visuelle Unterstiitzung
mittels Lichtsédule durch die gelbe und rote Lampe existiert jedoch nicht.

Achtung: Lastvermehrende Bewegungen nach Erreichen
der Lastgrenze des ersten Sicherheitskreises mittels Not-
betrieb oder durch Betatigung der Druckspitzentaste
(Taste S der Kranfunksteuerung) sind untersagt!

Nicht beachten kann zum Entgleisen oder Kippen des
Fahrzeuges fuhren!
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3.3.3 Storungstabelle flr 2. Sicherheitskreis

Fehler ablesen beim 2.SK:

Leuchtet die Leuchtmeldetaste ,2.SK" kurz auf, liegt eine Stérung vor. Um die Sto-
rung klar zu bestimmen, mussen die Anzahl der Blinkimpulse gezahlt werden. Auf
der folgenden Tabelle kann die Stérung bestimmt werden und die Abhilfemass-

nahmen eingeleitet werden.

2. Sicherheitskreis
Korbbetrieb

STADLER

Blinkcode | Ursache Abhilfe / Bemerkung
Laglgi:ﬁs:;es Aufstarten 2. SK | Warten bis Blinken stoppt (ca. 10 Sek.)
Fahren (Hase
oder Schildkro-
1 te) und Kran Kran in Parkposition fahren
nicht in Parkpo-
sition
.Startdru'ck nicht Entpannungstaste driicken, dann warten bis er-
2 im Bereich 70+/- L
neutes Aufstarten fertig ist
10 bar
Kran belr_n Aqf' Entpannungstaste dricken und Kran in Park-
3 starten nicht in "
. position fahren
Parkposition
ACHTUNG: In diesem Betriebszustand ist
die Sicherheitslogik des 2. Sicherheitskrei-
Entpannter Zus- ses inaktiv.
b Nur lastmindernde Kranbewegungen erlaubt
4 tand von Fe- e : i
hlercode 3 Abhilfe: Kran in _Parkposﬂmn fahren .
Wenn Parkposition innerhalb von 5 Minuten
nicht erreicht wird, erfolgt erneut Schnellbrem-
sung
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. : Ursache: Gleisverwindung oder starke
Eine oder beide | -~ .
: Uberh6hung
Abhebesiche- e .
: Abhilfe: Entpannungstaste driicken, dann weg-
5 rungen beim :
: fahren auf ebenes, unverwundenes Gleis nach
Aufstarten nicht
frei Entspannung 9 Schalter auf Fahren
(Hase oder Schildkréte) drehen und wegfahren
Entpannter Zus- Schalter auf Fahren (Hase oder Schildkréte)
6 tand von drehen
Fehlercode 5
. Entpannungstaste dricken,
7 aglésrfggs Kran ACHTUNG: nach Driucken der Entpannungs-
taste 110% Last mdglich
ACHTUNG: nun 110% Kran-Last moglich!
Entpannter Zus- | Kranlast unter 95% bringen: Fehler wird aufge-
8 tand von Fe- hoben;
hlercode 7 Kranlast Gber 110%: 16st Schnelloremsung aus,
Warten < 5 Minuten |6st Schnellbremsung aus
9 Kranlast war Entpannugstaste driicken, dann Kranlast unter
Uber 110% 95% bringen
Fahren: Kran .
10 Uberlast Entpannungstaste driicken
Entpannter ZUs- | g iter auf Kranbetrieb lassen und Kran im
11 tand von Fe- . : .
Stillstand nach innen fahren (lastmindernd)
hlercode 10
Fahren: Kran
12 Uberlast und Entpannungstaste driicken
Parkposition
Entpannter Zus- | Schalter auf Fahren drehen (d. h. Hase oder
13 tand von Fe- Schildkréte) - Fahrzeug aus Gleisuberh6hung
hlercode 12 fahren
. , ACHTUNG: Sie haben jetzt nicht mehr die
2. Sicherheits- . :
Dauer- kreis ist ausge- volle Fahrzeugsicherheit.
leuchten Nun sind der Entgleisungs- und Kippschutz des
schaltet . : .
2. Sicherheitskreises ausgeschaltet!

Diese Tabelle ist im Fuhrerstand dreisprachig angeschlagen.
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3.3.4 Fehlerabfrage Paltronic 100

10 20 30 40 50 60 70 60 90 100

F1 F2 F3 F4

. —————
e e

Fehler auslesen:

Nach drucken von F 2 werden die Fehler/ Stérungen im Display angezeigt. Diese
Stoérungen sind abzulesen und zu melden.

Mit F 4 werden Fehler quittiert (Reset)

OLP-Taster:

Wird die Taste zur Aktivierung des Druckspitzentasters verwendet, beginnt am Dis-
play ,OLP“ zu blinken. Wird ein Hebel ausgelenkt, wird die Freigabe fur 1.5 Sekun-
den aktiv und das Uberlast-Meni verschwindet fiir 1.5 Sekunden. Befindet sich der
Kran nach Ablauf der Zeit noch immer in Uberlast, wird das Uberlast-Menii wieder
angezeigt und der Druckspitzentaster kann die nachsten 30 Sekunden nicht akti-
viert werden.
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4 Notizen
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Leere Seite
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1 Beschreibung

1.1 Allgemeines

Tl o rp— In diesem Bedienerhandbuch werden nur noch die
lﬁd fahrzeugspezifischen Besonderheiten beschrieben.

e Die Fahrzeugbatterien befinden sich ganz unten im ETCS-Schrank. Fir die
Instandhaltung sind diese ausschwenkbar eingebaut.

e Die mit ETCS Alstom ausgerusteten Fahrzeuge sind mit einem TELOC 2550
ausgerustet.

e Ausser den Fahrdaten werden auch ETCS-Daten aufgezeichnet

e Mit dem System Alstom sind die folgenden Fahrzeuge ausgerustet:
Tm 234 058-6; 077-6; 078-4; 121-2; 124-6; 128-7.

e Beitiefen Temperaturen kann es sein, dass die DMI erst aufwédrmen missen,
bevor eine Anzeige erscheint.

1.2 Zugfahrten / Rangierbewegungen

1.2.1 Bediengeratewechsel (Pultwechsel)
Funktion:

Steht das Fahrzeug still und ist die ETCS-Betriebsart ,Shunting® nicht gewabhilt, ist
ein Pultwechsel durch Driicken der Taste ,Ubernahme*“ am neu zu besetzenden
Bediengerat moglich. Mit der Ubernahme wird der ETCS-Hauptbildschirm und der
Funkbildschirm aktiv.

1.2.2 Streckenbetrieb / Zugfahrten

Ein Bediengeratewechsel ist in dieser Betriebsart bei den mit ETCS ausgerusteten
Fahrzeugen wahrend der Fahrt nicht moglich.
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1.2.3 Rangierbetrieb

Ist die ETCS-Betriebsart ,Shunting” gewahlt, ist es mdglich, das Bediengerat
sowohl im Stillstand wie auch wéhrend der Fahrt zu wechseln. Nach dem Wechsel
bleibt nur der ETCS-Hauptbildschirm am vorher besetzten Pult aktiv. Am neuen,
aktiven Pult, ist nur der Funkbildschirm eingeschaltet.

1.2.4 Funktion der M-Taste bei der ETCS-Betriebsart ,Shunting®

Wird die ETCS-Betriebsart ,Shunting“ gewahlt, wird automatisch die M-Taste
aktiviert. Diese hat keine mechanische Selbsthaltung mehr. Wird die ETCS-
Betriebsart ,Shunting“ verlassen, erlischt die M-Taste.

B o vep—— Die Funktion der M-Taste ausserhalb von ETCS-Strecken
W bleibt unverandert.
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1.3 Anzeige der Geschwindigkeit

Die Tm 234 mit ETCS-Ausristung Alstom wurden mit einem zusatzlichen
Geschwindigkeitsanzeigegerat versehen. Somit sind zwei Gerate pro Pult
vorhanden. Die doppelte Geschwindigkeitsanzeige wird fir den Fall benétigt, wenn
wahrend der Fahrt das bediente Pult gewechselt wird. Aufgrund dieser L6sung
verfugt der Triebfahrzeugfihrer in jeder Fahrtrichtung Gber mindestens eine
Geschwindigkeitsanzeige.

Geschwindigkeitsanzeige auf
dem ETCS-Hauptbildschirm

Bestehendes Geschwindigkeits-
anzeigegerat

Die zwei angezeigten Geschwindigkeiten kénnen aufgrund unterschiedlicher
Technologien der Messauswertung sowie der Anzeigegeréate leicht voneinander
abweichen.

Werden vom TFF unterschiedliche Werte festgestellt, ist wie folgt
vorzugehen:

bis 5 km/h Differenz  keine Massnahmen (normale Toleranz)
> 5 km/h Differenz hohere Anzeige ist massgebend

> 10 km/h Differenz ~ das Fahrzeug muss so schnell wie méglich ausgewechselt
werden.
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1.4 Bedienung der Kranfunkfernsteuerung

Die Bedienung der Kranfunkfernsteuerung ist unverandert wie bei den Fahrzeugen
ohne ETCS-Ausrlstung.

Wenn die FFST eingeschaltet ist, wechselt das ETCS-System in die ,Sleeping-
Betriebsart® (SL). In dieser Betriebsart fuhrt das ETCS-System keine
Schutzfunktion durch und auf dem ETCS-Hauptbildschirm wird nur die
Geschwindigkeit angezeigt.

i & Auf ETCS Level 2 Strecken darf die FFST nicht benutzt
| s werden!
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1.5 Apparate und Bedienungselemente

ETCS Abtrennschalter (Pos 490.1) Apparateschrank im Fihrerstand

GSM-R Schaltautomaten
GSM-R Pos. 491.12 und
491.13

Reduziertes Funk DMI dient nur
zum DMI-Wechsel auf das
andere Bedienpult

DMI 2 DMI 1
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1.6 Reduziertes Funk DMI

Meldelampe Abtrennung ETCS

GSM-R: abgehender Notruf (nur bei reduziertem Funk-DMI)
Reset und Neustart der Zugfunkanlage

Taste fiur Wechsel von Funk DMI auf anderes Bedienpult

A WDNPE
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2 Bedienung

Fur alle Fahrzeuge mit dem ETCS System von Alstom ist die Bedienung im
Dokument D_P_20000859 beschrieben. Dieses Dokument enthalt folgende
Anschlussdokumente:

D_P_20000860 Bedienungsanleitung ETCS
Fahrzeugausristung Alstom.

D_P_20000861 ETCS Fahrzeugausristung Alstom.
Stérungen

D _P 20001779 ETCS Fahrzeugausristung Alstom.

Was ist wo ?

Die Dokumente sind im Regelwerk verfugbar.

2.1 Fuhrerpultwechsel

Bei den mit ETCS ausgeristeten Fahrzeugen ist der
Bedienpultwechsel nur im ,,Shunting” Betrieb moglich.

2.2 Sicherung der Fahrdaten nach einem Ereignis

ETCS Alstom besitzt einen Ereignisschalter. Das Auslesen der Fahrdaten ist
gemass 1-40014 zu veranlassen.

Ereignisschalter
Stellung ,0“:  Normalbetrieb (plombiert)
Stellung ,!'“:  Stellung nach Ereignis

Nach einem weiteren Ereignis darf nicht
weitergefahren werden!
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2.3 In-und Ausserbetriebsetzung des Krans

Zur Aktivierung der Funkfernsteuerung muss in ,Streckenfahrt” oder ,Arbeitsfahrt®
auf dem DMI ,Rangieren” angewahlt werden. Anschliessend ist wie bisher der
Schlusselschalter in die Stellung ,Kran“ zu drehen. Dadurch wird der Empfanger
der FFST mit Strom versorgt und der Fahrzeugrechner schaltet in den Kranbetrieb.
Zugkraft (Kranfahrt) kann nur ausgetbt werden, wenn dies durch die ETCS Fahr-
zeugausrustung erlaubt wird. Ansonsten wird eine Zwangsbremsung ausgefuhrt.
Unabhangig von ETCS kann bei allen Fahrzeugen der Kran oder bei der dritten Se-
rie der Arbeitskorb bedient werden.

Ist die ETCS Fahrzeugausristung tUber den Abtrennschalter abgetrennt, hat ETCS
keinen Einfluss mehr auf die FFST.

3 Stdérungen

Storungen am ETCS sind der Helpdesk ETCS zu melden. Kann eine ETCS-
Storung behoben werden ist trotzdem mit Helpdesk ETCS Kontakt aufzunehmen.

Helpdesk ETCS Tel: 051 220 6040
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4 Notizen
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1 Beschreibung

1.1 Allgemeines

Tl o rp— In diesem Bedienerhandbuch werden nur noch die
lﬁd fahrzeugspezifischen Besonderheiten beschrieben.

e Die Fahrzeugbatterien befinden sich ganz unten im ETCS-Schrank. Fir die
Instandhaltung sind diese ausschwenkbar eingebaut.

e Die mit ETCS Siemens ausgerusteten Fahrzeuge sind mit einer
Geschwindigkeitsmessanlage TELOC 1500M ausgeriistet. Diese Ubernimmt
auch die Registrierung der Fahrdaten.

e Ausser den Fahrdaten werden auch ETCS-Daten aufgezeichnet

e Mit dem System Siemens sind die folgenden Tm 234 ausgerustet:

101-4 107-1 114-7 126-1 133-7 138-6 143-6 148-5 206-1
102-2 109-7 117-0 1279 134-5 1394 144-4 149-3 211-1
103-0 111-3 1204 130-3 135-2 140-2 145-1 201-2 2129
104-8 112-1 122-0 131-1 136-0 141-0 146-9 203-8 215-2
105-5 1139 125-3 1329 137-8 142-8 147-7 205-3 218-6
106-3

Zur Vereinfachung wurde hier nicht die neue, viel langere Fahrzeugnummer
eingetragen.

e Beitiefen Temperaturen kann es sein, dass die beiden DMI erst aufwarmen
mussen, bevor eine Anzeige erscheint.
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1.2 Zugfahrten / Rangierbewegungen

1.2.1 Bediengeratewechsel (Pultwechsel)

| Q Das Bedienpult kann wahrend einer Zugfahrt nicht
1 S gewechselt werden!

1.2.2 Rangierbetrieb

Ist die ETCS-Betriebsart ,Shunting” gewahlt, ist es mdglich, das Bediengerat
sowohl im Stillstand wie auch wahrend der Fahrt zu wechseln. Nach dem Wechsel
bleibt nur der ETCS-Hauptbildschirm am vorher besetzten Pult aktiv. Am neuen,
aktiven Pult, ist nur der Funkbildschirm eingeschaltet. Durch Antippen kann auch
der Hauptbildschirm aktiviert werden, aber es kdnnen keine Funktionen darauf
durchgefuhrt werden.

Ein Bedienpultwechsel ist nur im ,,Shunting“ Betrieb
o (Rangieren) maglich.

1.2.3 Funktion der M-Taste bei der ETCS-Betriebsart ,Shunting® ,SH*

Wird die ETCS-Betriebsart ,Shunting”“ gewahlt, wird automatisch die M-Taste
aktiviert. Diese ist nur noch im DMI vorhanden. Wird die ETCS-Betriebsart
~ohunting“ verlassen, ist die ,M-Taste® im DMI nicht mehr sichtbar.

1.2.4 Geschwindigkeitsmessanlage

Die Fahrzeuge sind mit einer Geschwindigkeitsmessanlage vom Typ Hasler Teloc
1500M mit Ereignisspeicher ausgerustet.

1.2.5 Automatische Zugbeeinflussung
Die Fahrzeuge sind an Stelle von ETM-S mit ETCS L2 ausgeristet.
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1.3 Fihrerpult

Digitale
Geschwindigkeits-
Anzeige

ETCS DMI

ETCS Quittungstaste
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1.4 ETCS-Schrank

An Stelle des Batteriekastens mit aufgebauter Materialkiste ist in den ETCS-
Fahrzeugen ein neuer Schrank eingebaut. Im unteren Teil befindet sich der aus-
schwenkbare Batteriekasten. Im oberen, grosseren Teil des Schrankes, sind die
Schalter und Komponenten fir das ETCS untergebracht. Stirnseitig, gegen das
Fuhrerpult gerichtet, befindet sich der Batteriehauptschalter.

ETCS-Schrank

ausschwenkbarer
Batteriekasten

Batteriehauptschalter
hinter der Tire

Der Batteriehauptschalter ist nur bei lAngerem Stillstand
des Tm auszuschalten!
Zum Beispiel wahrend der Weihnachtsbriicke.
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Ein - Ausschalter ETCS Blockierschalter fur Fahrdaten

1.5 Bedienungs-und Anzeigeelemente auf Tafel E

e Ein- Ausschalter fur die digitale Geschwindigkeitsanzeige
e Je ein ETCS-Lautsprecher
e M-Taste ausgebaut (Funktion im DMI)

1.6 Bedienungs-und Anzeigeelemente auf Tafel D

Zusatzlicher Leitungsschutzschalter (Schaltautomat) ETCS eingebaut. Dieser
Schalter dient der Absicherung der Zuleitung zum Schrank ETCS mit 63A.
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2 Bedienung

Fur alle Fahrzeuge mit dem ETCS System von Siemens (E2W) ist die Bedienung
im Dokument D_P_20061958 beschrieben. Dieses Dokument enthalt folgende
Anschlussdokumente:

D _P_20061959 ETCS Fahrzeugausristung Siemens.
Bedienungsanleitung DMI E2W

D_P_20061960 ETCS Fahrzeugausristung Siemens.
Storungen

D P_ 20061961 ETCS Fahrzeugausristung Siemens.
Was ist wo ?

D P 20061962 ETCS Fahrzeugausristung Siemens.
Systemtests

Die Dokumente sind im Regelwerk verflgbar.

Die Prifbedingungen und der Ablauf der ETCS Tests ist den vorgenannten
Dokumenten zu entnehmen.

2.1 ETCS Systemtest

Sobald das DMI aufgestartet ist, fihrt die ETCS Fahrzeugausristung automatisch
einen Selbsttest durch, bevor die Zugdaten eingegeben werden kénnen.

2.2 ETCS Funktionstest

Der TFF muss die Prifung der ETCS-Zwangsbremse folgendermassen manuell
durchfihren:

e Fahrzeug normal in Betrieb nehmen (Dieselmotor lauft, Hauptleitung gefiillt,
etc.)

Federspeicherbremse bleibt angezogen

Auf dem Hauptbildschirm ,,Daten* wéahlen

»T1est ETCS“ auswahlen

»Start Test“ auswahlen

das System fiihrt eine Bremsung aus (Hauptleitung wird abgesenkt)

die Hauptleitung wird automatisch wieder gefullt

das System fiihrt eine zweite Bremsung aus

die Hauptleitung wird automatisch wieder gefullt

Auf dem Bildschirm erscheint die Textmeldung: ,,Test ETCS OK*
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2.3 Reset

Nach 24 Stunden in Dauerbetrieb muss die ETCS Fahrzeugausristung neu gestar-
tet werden (Reset). Hierzu muss das Fahrzeug ganz abgeriistet und wieder aufge-
ristet werden.

Auf dem Bildschirm erscheint die Meldung: ,Systemtest ok®.

2.4 Fuhrerpultwechsel

Fur einen Fuhrerpultwechsel wahrend der Fahrt missen die folgenden Kriterien er-
fallt sein:

o Betriebsart ,Arbeitsfahrt* oder ,Streckenfahrt” einschalten

e Auf DMI ,Rangieren” wahlen (ETCS Modus ,SH* wird im DMI angezeigt).

Wird ,,Rangieren‘ nicht angewabhlt, wird beim Fuhrerpult-
wechsel wahrend der Fahrt eine Zwangsbremsung durch
ETCS ausgefuhrt. Zudem muissen die Zugdaten erneut
eingegeben werden.

2.5 Wechsel zwischen den Betriebsarten

ETCS ist in allen drei Betriebsarten aktiv. Die Eingabe der Zugdaten auf dem DMI
ist in den folgenden Fallen notwendig:
e Beim Einschalten des Fahrzeuges tber den Schliisselschalter aus Stellung
,0“ (ausgeschaltet) heraus.
e Wenn der Fuhrerpultwechsel nicht im Modus ,Rangieren® erfolgt.
¢ Wenn ,Rangieren® nicht aktiviert wurde und die Betriebsart von ,Strecken-
fahrt” oder ,Arbeitsfahrt* zu ,Kranfahrt und umgekehrt gewechselt wird.

Bei Umschaltung zwischen den Betriebsmodi ,Arbeitsfahrt” und ,Streckenfahrt*
mussen die Grunddaten nicht mehr erneut eingegeben werden.
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2.6 Fahrdatenregistrierung

Die Registrierung der Fahrdaten erfolgt tiber den Teloc 1500M. Die Fahrzeuge mit
ETCS-Siemens verfiigen Uber einen Ereignisspeicher (Event Memory, EVM) und
einen Restwegspeicher (Shorttime-Memory, STM). Diese Speicher kdonnen im Er-
eignisfall ber den Blockierschalter Teloc im ETCS-Schrank blockiert werden. Die
folgenden Betriebssituationen und Schalterstellungen sind einzuhalten:

e Stellung ,,1*, Normalstellung

e Stellung ,,'*, Event-Memory (EVM) Blockierung: Unmittelbar nach einem Er-
eignis, jedoch vor der Weiterfahrt in diese Stellung bringen.

Fur die Weiterfahrt stehen der Langzeit- und der Restwegspeicher zur Verfi-
gung. Die Teloc-Daten mussen bei der nachsten Gelegenheit ausgelesen
werden und der Schalter wieder in Stellung 1 gebracht werden.

e Stellung ,,0%, Shorttime-Memory (STM) Blockierung: Unmittelbar nach einem
weiteren Ereignisfall, wenn der Schalter bereits in Stellung ,,!!* ist. Das Fahr-
zeug darf nicht bewegt werden, bis die Teloc-Daten ausgelesen und der
Schalter wieder in Stellung ,,1 ist.

| Q Das Auslesen der Fahrdaten ist geméass 1-40014 zu
s = veranlassen!

2.7 In-und Ausserbetriebsetzung des Krans

Zur Aktivierung der Funkfernsteuerung muss in ,Streckenfahrt oder ,Arbeitsfahrt*
auf dem DMI ,Shunting“ angewahlt werden. Anschliessend ist wie bisher der
Schlusselschalter in die Stellung ,Kran“ zu drehen. Dadurch wird der Empfanger
der FFST mit Strom versorgt und der Fahrzeugrechner schaltet in den Kranbetrieb.
Zugkraft (Kranfahrt) kann nur ausgetibt werden, wenn dies durch die ETCS Fahr-
zeugausrustung erlaubt wird (Mode ,SH®.) Ansonsten wird eine Zwangsbremsung
ausgefuhrt. Unabhangig von ETCS kann bei allen Fahrzeugen der Kran oder bei
der dritten Serie der Arbeitskorb bedient werden.

Ist die ETCS Fahrzeugausristung Uber den Abtrennschalter abgetrennt, hat ETCS
keinen Einfluss mehr auf die FFST.
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3 Storungen

3.1.1 Fehler beim Aufstartvorgang ETCS

Wenn die ETCS-Fahrzeugausristung wahrend dem Aufstartvorgang, resp. ETCS
Selbsttest einen Fehler feststellt, wechselt das ETCS in die Betriebsart
Systemfehler (SF). Zur Behebung der Stérung sind folgende Schritte notwendig:

Fahrzeug komplett abriisten (inkl. Batteriehauptschalter ausschalten)
Fahrzeug aufristen, ETCS Selbsttest wird automatisch erneut durchgefihrt.
Falls Storung behoben werden kann: Normaler Betrieb, bei nachster
Gelegenheit Helpdesk ETCS informieren

Falls Stérung nicht behoben werden kann:

Rucksprache mit Helpdesk ETCS
Abtrennung ETCS: Der Abtrennschalter befindet sich oben rechts in der
linken Baugruppe im ETCS Schrank.

Das Fahrzeug muss zur Instandhaltung tberfiihrt werden, ein weiterer
Betrieb ist nicht erlaubt.

1@%—' Ein Wiedereinschalten des ETCS ohne Auftrag ist dem

Triebfahrzeugfihrer untersagt!

3.1.2 Fehler im Betrieb

Wird eine ETCS-spezifische Auffalligkeit festgestellt, sind folgende Massnahmen zu
ergreifen:

Info an Helpdesk ETCS

Im DMI MenU ,Spezial® die Schaltflache ,ETCS-Stérung“ driicken. Dies gene-
riert einen Zeitstempel in der ETCS Diagnose, womit die Auffalligkeit besser
nachvollzogen werden kann.

Auffalligkeiten sind beispielsweise, wenn:

Schwankungen in der Geschwindigkeitsanzeige auftreten
oder Leuchtmelder auf der Anzeige fehlen.
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3.1.3 Fehler bei Geschwindigkeitsmessanlage

Die Fehleranzeige der V-Messanlage erfolgt auf dem DMI bei den folgenden
Fehlern der JRU: Warning Internal, Warning External, Fatal Internal, Fatal External

e Der Einfachalarm (Warning Internal/External) ist eine Warnung, welche auf
einen nicht gravierenden Fehler im System aufmerksam macht. Die Fahrda-
ten werden weiter registriert und das Fahrzeug kann im Einsatz bleiben. Es
ist jedoch eine Reparaturmeldung zu erstellen

e Beim Fatalalarm ist die Registrierung der Fahrdaten unterbrochen — das
Fahrzeug muss aus dem Verkehr genommen werden.

Stérungen am ETCS sind der Helpdesk ETCS zu melden. Kann eine ETCS-
Storung behoben werden ist trotzdem mit Helpdesk ETCS Kontakt aufzunehmen.

Helpdesk ETCS Tel: 051 220 6040
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4 Notizen
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Anhang E
Inventarverzeichnis Tm 234 Serie1 -3
POS. | ANZ. | Artikelbezeichnung Artikel-Nr.
1 1| Schriftenkasten mit Reglementen & Form.
2 1 |Bordbuch fur Lok. Trieb- und Steuerwagen |952-50-17
3 1| Betriebsbuch 952-50-42
4 1| Sammelformular Befehle 952-72-01
5 1| Fahrordnung fur Zige 952-72-10
6 1| Kontrolle der Sicherheitseinrichtung 952-50-15
Datenkassette zu V-Messanlage (nur Fzg. R
7 1 ohne ETCS) 625-56-518A
8 2 Beschriftungszettel rund zu Datenkassette, |952-50-29 (SRM Por-
in Mappe tal)
9 2 | Schlussel zu Betriebswahlschalter 726-01-335
10 2 (Sac”k;I;Jssel zu Gegengleissperre Ladekran 669-42-103
Schlussel zu Hohenbegrenzung Ladekran
11 2 PK 9001 669-42-103
Schlussel zu Deckel Motordleinflllstutzen 639-06-511 (Deckel
12 1
Nr. 510 kpl)
13 1| Pulverloscher 12kg, Typ TG 12 516-56-85
14 1| Fuhrersitz 718-00-090X
15 1| Rufhorn 519-28
16 1| Taschenlampe ohne Batterie 518-31-21
17 1| Batterie Alk-Mang. 4.5V 363-11-062
18 1| Wagenschlussel 539-07
Kunststoffkisten (nur Fzg. ohne Siemens
19 2 ETCS) 917-35-1831
20 2 ?gv\lyampen Abblend-/ Scheinwerfer H4 24V 359-74-88
o1 1 E(r)?/?/tzbwne fur Arbeitsscheinwerfer H3 24V 359-74-78
22 1|Zugschluss-Scheibe 518-54
23 1| Verbandskasten 519-81-0802
24 2 | Gummidichtring 715-10-589
25 2 |Handleuchte MICA IL-61 518-32-001 (inkl. Akku)
26 2 | Vorsteckscheibe rot g 107mm 518-32-114
27 1| Kleiderhaken 618-16-510
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28 2| Grune Hemmschuhe Profil 6 515-02-08
29 2 | Hemmschuhwarntafel --

30 2 | Haltesignal 518-44-50
31 1| Kuppelstange 614-02-721
32 1| Signalflagge rot 518-46
33 1| Kupplungsschlauch fur Hauptleitung 715-10-512
34 2 | Diplorybolzen 614-06-5161
35 2 | Olbindematten 917-22-25
36 1| Haken fur die Auslosung der Federspei- 618-96-520
cherbremse
37 1| Rolle Eisendraht 411-10-911
38 1| Werkzeugetui 718-90-009
39 1| Rolle Teflonband 917-41-83
40 1| Flachmeissel 562-02
41 1| Schlosserhammer 500gr. 560-01-050
42 1| Kombizange 564-27
43 1| Rollgabelschlussel 0-35mm 537-93-24
44 1| Schraubenzieher Grosse 1 539-54-21
45 1| Schraubenzieher Grosse 4 539-54-24
46 1| Gabelschlussel 55mm 537-61-55
47 1| Doppelgabelschltissel 55/60mm 537-63-550
48 1| Pumpendler 2dI 513-10-02
Nur Tm 234 3. Serie
49 1| Palfingerstecker im Korb --
50 1 ac;?#:gfrfi)lle (Mitarbeiterschutz fur Beflllung 519-73-480
51 1 Sg?&]{ﬂgnﬁ::ﬂhﬁg%w|tarbe|terschutz far 519-65-03
52 1| Windmesser fur Korbbetrieb 94-000-1468
53 1| Schutztasche zu Windmesser 94-000-1402
54 5 Schlissel zu Hohenbegrenzung Ladekran |
PKR 175
55 5 SchlUssel zu 2.Sicherheitskreis Ladekran __
PKR 175
56 1| Kabel fur Funkfernsteuerung 626-96-510
57 1| Kranbuch --
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Verzeichnis der Anlagen

Anlage 1a

Anlage 1b
Anlage 2

Anlage 3
Anlage 4
Anlage 5
Anlage 6
Anlage 7a
Anlage 7b
Anlage 8
Anlage 9a
Anlage 9b
Anlage 10a
Anlage 10b
Anlage 11
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Typenzeichnung 1./ 2. Serie

Typenzeichnung 3. Serie AK

Was ist wo? (Fuhrerraumdisposition)

Prinzipschema Hydrostatik (Antriebsprinzip)
Luftleitungsschema

Pneumatische Apparatetafel P

Bedienungs- und Anzeigeelemente (Bediengerat, FBS, Tafel A)
Bedienungs- und Anzeigeelemente Tafel E (1./ 2. Serie)
Bedienungs- und Anzeigeelemente Tafel E (3. Serie)
Bedienungselemente Tafel D

Bedienungs- und Anzeigeelemente FFST (1./ 2. Serie)
Bedienungs- und Anzeigeelemente FFST (3. Serie)
Lastdiagramm des Ladekrans (1. /2. Serie)
Lastdiagramm des Ladekrans (3. Serie)

Anhangelasttabelle
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003
020.1
020.2
109.5
109.7
113
120/1
120/2
121.5
124
125
206
209
209.7
209.8
209.9

214/1-3

604
620
621
625
701
705
720.1
720.2
720.3
721

E173
E173.01

Sicherheitsventil

Absperrhahn fur Hauptluftbehadlter
Absperrhahn fur Hauptluftbehadlter
Nachbremsventil

Druckregler (Nachbremsventil)
Ruckschlagventil

Absperrhahn fur Bremszylinder Achse 1
Absperrhahn fur Bremszylinder Achse 2
Absperrhahn fur Notbremsventil
Ausloseventil

Drossel

Luftbehdlter

Druckibersetzer

Druckregler (Bremse)

Druckregler (Schleuderbremse)
Druckregler (Festhaltebremse/Berganfahrt)
Doppelruckschlagventil

Notbremsventil

Absperrhahn fir Elektroventil (Notbremse)
Absperrhahn fir Signalhorn

Drossel

Druckregler fur Nebenverbraucher
Anhdngerbremsventil

Absperrhahn fur Anhdngerbremse
Absperrhahn fur Anhdngerbremse
Absperrhahn fur Anhdngerbremse
Absperrhahn flr Spurkranzschmierung

Kompressorautomat
Druckschalter (Ueberwachung HLB)

E£187.01/.02 Elektroventile fiir Signalhorn

£192/1-2

E243

£266.1/.2

£270.01
£270.02
E271.01
E272.04
E275

E282.01
£282.02
E300

£286.07
£286.08

Elektroventile fur Sander
Elektroventil flir Notbremse
Elektroventile fur Getriebeausriickzylinder

Elektroventil ("bremsen”)
Elektroventil ("16sen”)
Elektroventil (Anhdngerbremse)
Elektroventil (Anhdngerbremse)

Elektroventil (Lok ausldsen)
Elektroventil flr Schleuderbremse
Elektroventil flr Festhaltebremse
Elektroventil fur Spurkranzschmierung
Druckaufnehmer (Hauptleitung)
Druckaufnehmer (Bremszylinder)

Spurkranzschmierung

Absperrhahn . Absperrhahn
) R Hauptleitung 5 bar /P
M\l U I %
Kupplungsschlauch % {;l Notbremszugkasten Kupplungsschlauch
Apparatetafel
rl— I I_——__—C)_——__——__——__GO? ————————————————— p p__——l Manometer fir
Anzeigen fiir | ° 1215 @ '-ll_l—' | Hauptluftbehdlter
Bremszylinder @ @ tafelinterne Speiseleitung ' - - L . @
Achsen 1+2 | T
Doppelmanometer | E286.07 209.7 2.8bar E173 N |
| r r I fir Hauptleitung 5 . . L
und Bremszylinder I E )?: — m £970.01 '_[%M | Brennersteuerung fir die
.. .. ' 10 b 020.2 Abgasreinigungsanlage
Luftbehdlter fur | 124 ] 113 £272.04 <| £270.02 129 N 8 bar ED‘ | (nur teilweise vorhanden)
Nachbremse I L Notbremsung bei El E271.01 ® F173.0] |
B Abstellbremse l i l 109.7 HL < 2,5 bar ﬁ L 003 | St
40 | L | 720.1 17202 1720.3 = - teuerung
Anzeigen flr T H 109.5 <| <| F P e27s 63 tl:oi | Ldrmschutzklappen
Abstellbremse I ' ‘6 bar |
Absperrhahn fur
—iI Abstellbremse & m‘ 1 1
| ¥
209.8
‘ | T - )
¢ N 0-Bbar (YS\G | Hauptluftbendlter
/L 20H9°9 620 020.1 l
£282.02
g g T obar 701 T
Gleitschutzventile | H ® Dﬁ: |
Spurkranz— Spurkranz— | 6bar < 2243 | Kompressor
Sander schmierung e — ® ® schmierung Sander | | P
o = | W] == == [ o= | |
| £266.01 {7 | )| £266.02
— E£187.02 1
— v — M_:I_O — — E =" ] ¢ I Getriebeausrlickzylinder
Bremszylinder Bremszylinder L o e O O _T
Achse 2 Achse 1
® T B ® I
Signalhorn Tm 234 . 434.2
1 S P ETS BERN Luftleitungsschema
Verteiler fur 27 02.9008 Ju Anlage 4
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Hahnstellung fur
Anhdngerbremse
EIN «— —»AUS

121.5 720.53 720.2 720.1

Absperrhahnen

Robinets d’isolement

Rubinetti di isolamento

020.1+620 Hauptluftbehdlter
Réservoirs principaux
020.2 Serbatoi principali

O
020.2 Hauptluftbehdlter
Réservoirs principaux
e Serbatoi principali
@O

020.2+620 ,

120/1 Bremszylinder Achse 1
Cylindres de frein essieu 1
120/1 Cilindri di freno asse 1

120/2 Bremszylinder Achse 2
Cylindres de frein essieu 2
Cilindri di freno asse 2

|
' | 121.5 Notb til
7= . otbremsventi
7 120/2 Valve du frein d’urgence
Valvola del freno d’emergenza

621 Signalhorn
Avertisseur
621 Avvertitore

[ ] 720.1/.2/.3 Anhdngerbremse
i Frein remorque

791 Freno rimorchio

k ‘ %j — | O —r——r— 721 Spurkranzschmierung
[ ] [:@Ijj# [:'I %l o @ o o o Graissage boudins
9 o o ° ° Lubrificazione bordini
@
@)

| | / | | [ | | ﬁ_\

Ausloseventil

Tm 234 434.2

Pneumatische Apparatetafel P
P-OP-FTS BERN
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Bediengerat Fahr—Brems—Schalter (FBS) Bedienungs— und Anzeigetafel A

Zugbremse  Lokbremse
unterdriicken losen Fahrrichtung Makrofon

= 13
pd
- : \
4 ‘ ‘ ) ~ aa Z )
n < O
2 o = I 2 . |
@) < - Y D) s N
SAFECOM [ p 2 = 5 2 @ .=
engineering ag — - o X = - » O
= ~ g’ ) o - X
E: S N < & 0 2
o N \\ | | D 3 N |
N \ \ | | / @ N O |
Festhalteb A \ | | / / / UL UL
esthaltebremse \\ \ \ : ] | // L0 HOHH0]
\ \\ \\ I II // /
\ \ / / . J
\ T R T /
R \ | I R
T N\ T
\\ \ ! // @)
T J’ 4 Stillstand: Festhaltebremse
? Fahrt: Schleuderbremse
1 Priiftaster "Sicherheitssteuerung” 8 Fahrplanlampe mit Schalter
FAHREN [BREMSENJ 2 Drehschalter fur Scheibenwischer Gegenseite 9 Drehschalter fur Scheibenwischer
S Drehschalter fur Stirnlampe links bei Bedientafel
C\—/D 4 Drehschalter fur Stirnlampe rechts 10  Drehschalter fur Stirnlampe oben
\_ . ( ) S Drehschalter fur Fernlicht 11 Doppelmanometer
' ' g 6  Quittungsschalter fur Zugsicherung 12 Geschwindigkeitsmesser
/  Drehschalter fur Instrumentenbeleuchtung 15 Bediengerat fur Zugfunkanlage ZFK 88
Sander  Berganfahrt Uebernahme Freigabe  Fahrrichtung  Nothalt—Schlagtaste (NHS) R Raststellung —» Rickstellung (nur vorhanden wo kein VZFK 90)
T Taststellung
Tm 234 Bedienungs- und Anzeigeelemente 434.2
P-OP-FTS BERN Bediengerat, FBS und Tafel A
27.02.2009 Ju ( J ) Anlage6 (¢
A
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OO O P~PWN —

O 00O O P>~ WN - OO

20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32

Warnapparat Zugsicherung/Sicherheitssteuerung
Drehzahlanzeige Antriebsdieselmotor

Anzeige Hydraulik Arbeitsdruck

Anzeige Hydraulik Steuerdruck

Druck Hauptluftbehdlter

Anzeige Abgasdruck (nur Fahrzeuge mit Partikelfilter)
Flllstandsanzeige Treibstofftank

Anzeige KuhImitteltemperatur

Kilometerzahler

Betriebsstundenzdhler Antriebsdieselmotor
Batteriespannung

Meldelampe Storung Dieselmotor

Meldelampe Kuhlmittelstand tief

Meldelampe Hydraulikolstand tief

Meldelampe Warnung

Leuchtdrucktaste Storung/Reset Storung

Taste Dieselmotor START

Taste Dieselmotor STOP

Leuchtdrucktaste Partikelfilter (nur Fahrzeuge
mit Partikelfilter)

Taste Dichtheitsprobe

Taste Lampentest
Betriebswahlschalter

Schalter Kompressor
Vorspannschalter

Mandverschalter Zugsicherung (M—Taste)
Schalter Beleuchtung Fuhrerraum
Schalter Fensterheizung

Schalter Heizung Fuhrerraum
Schalter Heizung/Liftung Flhrerraum
Schalter Stromerzeuger EIN/AUS
Anzeigelampe 230V 50Hz vorhanden
Steckdose 250V 30Hz

® ® ® ®
® ®
® ®

]| [ [F=

12 13 14 15 16

17 18 19 20

=

" 5
r
29 23
® L [l
26 27
® ® STADLER
Tm 234 Bedienungs- und Anzeigeelemente 434.2
P-OP-FTS BERN der Tafel E
27.02.2009 Ju Anlage 7
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. Detail A ”UebererCkung }
Detail A ‘ Kaltstartiiberwachung
o I @
( 0 h i i @bl i - L J |
— = °
Fahrzeugsteuerung ¢ Schaltautomaten ]
RESET DIESEL
Schalter fir KM—Rechner — =
Simulation I 651.06 ° ° n(ﬂ) = [
(nur fiir Unterhalt) RESET DIESEL
ssum]L';A;Té’ﬁE Zugbeeinflussung 0 e ° i
S < [[E[ ™~ D
Riickstelltaste Zugbeeinflussung s [
e N "Sicherheits— N
I steuerung” l . \\
237.05 [°]
ROCKSTELLTASTE of o \
TOUCHE DE RAPPEL Zugfunk 5]
Abtrennschalter O PULSANTE DI RARMO .
fur Sicherheits— ° ° ° —
steuerung [o] T3] ° 0 o ° o| B
- J .. e
237.01 Ruckstelltaste Regler fir Dieselmotor
DISFOGTE D SECURTE "Zugbeeinflussung” o
COMANDO DI SICUREZZA Geschwindigkeitsmessanlage
~ R HALT-ROCKSTELLUNG Fz ohne ETCS .
et Steuerung fiir
I Dieselmotor
Abtrennschalter O
fur Zugbeeinflussung
Halt—Prlftaste
9 ) Zugbeeinflussung
240.01 240.04
AUTOMATISCHE ZUGSICHERUNG HALT—P.R[]FI'ASTE
ARRET AUTOMATIQUE DES TRAINS TOUCHE D'ESSAI HALTE
PROTEZIONE AUTOMATICA DEI TRENI PULSANTE DI PROVA ALT
Tm 234 43420

Bedienungselemente der Tafel D

P-OP-FTS BERN
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Kran—Betrieb

Funkfernsteuerung EIN
Kranbetrieb

Diode Kranbetrieb

Kran Hauptarm drehen links
Kran Hauptarm drehen rechts
Kran GCreifer auf

Kran GCreifer zu

Kran Hauptarm ab

Kran Hauptarm auf

Kran Knickarm ab

Kran Knickarm auf

Kran Teleskop vor

Kran Teleskop zuruck

Kran Greifer drehen links
Kran GCreifer drehen rechts
Kran Uberbriickung Uberlastsperre
Kran schnell

Makrofon

peflrr@pe

Fahr—Betrieb

Funkfernsteuerung EIN

Diode Fahrzeug—Betrieb

Fahrrichtung

Fahrrichtung

Leistung Fahrzeug auf

Leistung Fahrzeug ab

Sanden

Makrofon

17 )
©) © & Tm 2340001 © @
SAFECOM [ =
1 {7 {

b
St
T

@-

©
)

©

©
\
J

-©

=
©
\'“ﬁ
J

\
J

O
;\
O
o
o
O

/,
\
/
\
/
\
/
\
/,
\

= = O @J
Ansicht von vorne
= [ S /T A ]
Tm 234 Bedienungs- und Anzeigeelemente 434.2
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Beschreibung

Pos Vom Bediener weg (12 Uhr) Gegen Bediener hin (6 Uhr)
A Vorwahl-Fahrrichtung "Ruckwarts" Vorwahl-Fahrrichtung "Vorwarts"
B Sanden OLP

C Korb nach unten nivellieren Korb nach oben nivellieren

D Wahlschalter "Betriebsart"

- = | Fahren "Rickwarts / Vorwarts"

f Kran

E Not - aus - Schalter

Der Not - aus - Schalter, ist in einer Gefahrensituation zu be-
@ tatigen. Um den Betrieb wieder weiterfuhren zu kdbnnen muss
der Not - aus - Schalter durch ziehen wieder entriegelt werden

F Wahlschalter "Bewegungsgeschwindigkeit"

® Bewegungsgeschwindigkeit wird auf max. 50% der Maximal-
geschwindigkeit gedrosselt.

== | Max. Bewegungsgeschwindigkeit moglich

G LED grun: blinkt wenn Fernsteuerung eingeschaltet ist

H LED blau: leuchtet bei Kranbetrieb

I LED gelb: leuchtet bei Fahrrichtung "Vorwarts"

J LED gelb: leuchtet bei Fahrrichtung "Ruckwarts"

K Kran nach links schwenken Kran nach rechts schwenken
L Hauptarm heben Hauptarm senken

M Knickarm heben Knickarm senken

N Schubarm einfahren Schubarm ausfahren

O Seilwinde heben Seilwinde senken

P1 Rotator nach links drehen Rotator nach rechts drehen
P2 Korb nach links schwenken Korb nach rechts schwenken
Q Greifer 6ffnen Greifer schliessen

R Kriechgang "Ruckwarts" Kriechgang "Vorwarts"

S Hupentaster (seitlich links)

T Starttaster (seitlich rechts)

*

S13414S1581SS18 /
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i
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Tm 234 Bedienungs- und Anzeigeelemente 434.2
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Hochstzulassige Tragkraft

200

o
a dicul 2450kg 1630kg 1220kg

o 4150kg

1.90m _J 3.70m \ 5.40m ‘ 7.20m I

—

1300kg

6.50m

Tm 234 434 .9
5-OP-FTS BERN Lastdiagramm des Ladekrans
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Hochstzulassige Tragkraft

jsmmn
N[
( 3820kg | | 2590kg || 1930kg || 1510kg | | 1250kg WOO%] 5 o

IS 1100% T
2390kg || 1560kg 1120kg 860kg /00kg @ Dﬂ\g

ﬁ

8.9m
NN
100%
1010kg 0560kg 260kg 130kg 40kg @
4.2m N| 5.8m N| 7.6m N| 9.4m N| 11.3m N|
Tm 234 434.2

> OPFTS BERN Lastdiagramm des Ladekrans
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Anhangelasttabelle, Table des charges remorquées, Tabella carichi rimorchiat

Tara 30 t Lastgrenze
Tare 30 t Limite de charge 7 t
Tara 30 t Limite di carico

als Triebfahrzeug

Hochstgeschwindigkeit en traction 80 km/h
Vitesse maximale quale veicolo motore
Velocitd massima geschleppt
remorquée 100 km/h
rimorchiato
Hochstzulassige Anhangelast in t
Charge remorquée maximale en t
Carico rimorchiato massimo in t
Geschwindigkeit
Vitesse /Velocitd km /h 10 20 50 40 50 60 /0 30
O % | 2000 | 2000 | 1650 | 1080 /740 510 360 250
6 %o 960 /80 500 540 240 180 130 90
gte'g““g 12% | 550 | 450 | 280 | 190 | 130 | 90 60 40
ampe
Pendenza
18 %o 570 300 190 120 30 60 40 20
26 Zo 260 210 120 30 S0 30 20 0
38 Zo 170 130 30 40 20 0 0 0
Tm 234 434.2
S OPFTS BERN Anhangelasttabelle
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